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£3TADO MAYOR

Bl ¢. Primer Jefe del Ejército Conatitucionalista
Encargado del Poder Ejecutivo de la Kecién, se ha ser-
vido girar con esta fecha, a la Secretarfa de Guerra y
Marina, el siguiente supsrior acuerdo:

*L{brense las Srdenes necemarias a efecto de que demsde
esta feocha, sea creada el Arma de Avimcisn Militar den-
tro del !jlrctto Constitucionalista; designéndose Jete
de dicha Arma al C. Mayor de Egtado Xayor de la Primera
Jefatura, ALBERTO SALINAS; quien, al wismo tiempo, deja
de pertenccer al Arma de Cgballer{a para causar alta en
el Escalafén del tg&:ctto Constitucionalista, como Pilo-
to Aviador Militart

Y por orden del C, Primer Jefe lo hago del conooi-
miento de usted para su dedsidq cumplimiento; en la inte-
ligencis de que por conducto de la Seoretar{a de Guerra
y Mgrina recibiri usted las érdenes que procedan.

Reitero a usted mi atenta consideracidn.

CONSTITUCION Y REFORMAS.

Ouartel General en Tares, Veracruz, Ver., a 5 de
Pebrero de 1915.

EL JEYE DEL ESTADO MAYOR
TENIENTE OORONEL

e M

Al C, Mayor de Estado ‘Mayor ALBERTO SALINAS.
Presente.
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Dedicatorias.

Al entrafiable recuerdo de mi padre, Tte. Cor. P.A. Alfredo Macias Jaime (Q.E.P.D.),
quien fue siempre mi fuente de inspiracion, severo y carifioso responsable de mi amor por
la aviacion y especialmente a la Fuerza Aérea Mexicana, inspiracién continua ayer, hoy y
por siempre.

A mi padrino el Cap. 1/o FA Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar (Q.E.P.D.),
quién a la muerte de mi padre se ocup6 del papel de amigo y guia.

A mi hermano menor recientemente fallecido Sgto. 1/o0 de FA Analista de Sistemas José
Francisco Macias Narro, a quién debo y deberé tanto en la vida.

A todos y cada uno de los miembros de la Fuerza Aérea Mexicana, de ayer hoy y
siempre.

A todos los amantes de la aviacion militar, con mi respeto.

A Rosa Emma, mi compafiera y fuente de inspiracion. Con todo mi amor.

A mis hijos:
Geraldine, Erick, Alaide y Alfredo. Con el inmenso amor de papa.

A lan. Mi amado nieto, con amor y gratitud.

A Marild. Mi pequefiita nieta hermosa.
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A manera de introduccion

Decidimos enfrentar el enorme reto de escribir una obra sencilla pero clara y veraz acerca del
desarrollo histérico de nuestra Fuerza Aérea Mexicana, llevados por dos tipos diferentes de
motivacion; la primera y mas afieja, es por la cercania desde la mas temprana edad a la aviacion
militar, producto de la constante asistencia a la entonces denominada Plataforma Militar del
Aeropuerto Central de México con mi padre, el entonces Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime,
comandante del Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico.

La segunda, deriva directamente de la primera y es mi paso en dos épocas diferentes por la
Fuerza Aérea Mexicana; en el periodo de 1969 a 1972 servi como Cabo FAEM (posteriormente
FAEMA) en el mismo Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico y en la entonces
denominada Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México; el segundo periodo abarcé desde
1988 a 1993 como Profesor-instructor en la Escuela Militar de Tropas Especialistas de Fuerza
Aérea.

La presente obra es muy breve por razones de formato editorial, ya que fue redisefiada como
Libro-E’ (‘Libro Electrénico’) y no como version impresa, lo que nos constrifié el espacio de texto;
por lo anterior, he procurado cubrir con mayor atencién el periodo de los afios 50, dado que por
increible que parezca, hay méas informacion de los afios 20 a los 40 de nuestra arma aérea y, en
contrario, ante la importancia del tema especifico de la Escuela Militar de Aviacion y por
extension del Colegio del Aire, tomé la dificil y arriesgada decisién de no tocarlo para abordarlo en
una futura obra exclusiva. Este mismo razonamiento nos llevé a minimizar la fascinante historia de
la Fuerza aérea Expedicionaria Mexicana y su unidad operacional, el mitico Escuadron Aéreo
de Pelea 201.

Al abordar el tema correspondiente a las acciones del Frente del Pacifico® encontramos que,
paraddjicamente se ha escrito mucho al respecto, pero con ciertas imprecisiones histéricas y de
modo paralelo, dicho capitulo comenzo a crecer en extension de manera inusitada, motivos por los
cuales opté por escribir una obra completa al respecto con la mayor veracidad y objetividad que
nos fue posible, bajo el titulo “Aguilas sobre Filipinas”.

Otro tema que considero menester destacar, es la influencia real que tuvieron las comunidades
japonesa y alemana en la vida politica del México en guerra, asi como la manera que la ciudadania
enfrentd y vivio el periodo comprendido de 1942 a 1945 participando en practicas de
oscurecimiento, de reclutamiento, de formacion de brigadas civiles de apoyo y, de modo particular,
la produccién de elementos propagandisticos tanto de origen norteamericano, como de indudable
influencia soviética y el modo en que dicha propaganda se hacia llegar a los ciudadanos.

Finalmente, ofrezco una puntual y anticipada disculpa a los lectores por los eventuales errores y
omisiones que suelen presentarse en una produccion que pretendidamente es original en forma y
fondo; si logramos esto Ultimo o no, queda en manos de ustedes el evaluar y juzgar.

Alfredo Macias Narro
Irapuato, Gto. enero del 2015.

! (Capitulo 5. El frente del Pacifico oriental.
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PARTE PRIMERA
El desarrollo de aviacion mexicana

Capitulo 1. Los Origenes

“...Librense las ordenes necesarias a efecto de que desde esta fecha, sea creada el
Arma de Aviacion Militar, dentro del Ejército Constitucionalista designandose Jefe de
dicha Arma al C. Mayor de Estado Mayor de la Primera Jefatura, Alberto Leopoldo Salinas
Carranza; quien, al mismo tiempo, deja de pertenecer al Arma de Caballeria para causar
alta en el escalafén del Ejército Constitucionalista, como Piloto Aviador Militar...”

La Fuerza Aérea Mexicana tiene su origen en el afio de 1915, cuando el entonces Jefe del
Ejército Constitucionalista, Don Venustiano Carranza, convencido de las enormes
posibilidades del empleo de la Aviacidbn en Campafa, expide el 5 de febrero de 1915 el
decreto mediante el cual se crea el Arma de Aviacion Militar.*Imagen 1)
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1) Credlto fotogréfico. <sedena.gob.mx>. Carranzay la creacion de la FAM. 5 de febrero de 1915.

- —

Después del primer vuelo registrado en México por Alberto Braniff el 8 enero 1910
efectuado en Balbuena, D.F. a bordo de un avion biplaza Voisin y del vuelo realizado por
Don Francisco |. Madero, el 30 de noviembre de 1911, se confirma la utilidad tanto civil
como militar del aeroplano; en 1912 se autoriza que 5 oficiales estudien becados en los
Estados Unidos la carrera de piloto aviador.*Imagen 2)
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2) Credlto fotograflco Archlvo de <http //WWW elblplano com/BaIbuena html> Vuelo de
Alberto Braniff en Balbuena. 8 de enero de 1910.

El 15 de noviembre de 1915, se inauguraron oficialmente los "Talleres Nacionales de
Construcciones Aeronauticas" para la produccion de aviones, motores y hélices en
nuestro pais, constituyendo un motivo de orgullo por emplear exclusivamente tecnologia
mexicana. Al respecto, dice el Cap. FAPA Oscar Fernando Ramirez Alvarado,Director de
Investigacion y Cultura de la Sociedad Mexicana de Estudios Aeronauticos
Latinoamericanos (SMEAL):

“Luego de diversas campafas militares y al resultar triunfante el constitucionalismo, es
creada el Arma de aviacion el 5 de febrero de 1915, primer antecedente de la actual
Fuerza Aérea Mexicana; posteriormente se ordena que todo el material aéreo disponible
en la Republica, sea concentrado en Balbuena, en donde a instancias del piloto Alberto
Salinas Carranza se crean los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronauticas
(TNCA) el 15 de noviembre de 1915”.

*Imagen3
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3) Crédito fotografico. Sociedad Mexicana De Estudios Aeronauticos Latinoamericanos.
Talleres Nacionales de Construcciones Aeronauticas —T.N.C.A. Balbuena 1925.

En esa misma fecha se inauguré también la Escuela Nacional de Aviaciéon para la
formacién de los pilotos aviadores en México. Ambos acontecimientos tuvieron marcado
impacto en la evolucién de la Fuerza Aérea Mexicana.*Imagen 4

Rl ) |
4) Crédito fotogréfico. <sedena.gob.mx>. Hangares de la Escuela Nacional de Aviacién. Balbuena, D.F.
Cerca de 1929

*Muchos consideran a Juan Guillermo Villasana el ‘padre de la aviacibn mexicana”:
modesto, estudioso, inteligente y tenaz, fundé en 1909 la Sociedad Impulsora de
Aviacién, disefio la célebre hélice "Anédhuac", participé en el nacimiento de la aviacién
militar, e impulsé el de la aviacion comercial en 1921; construy6 un helicoptero entre
1922 y 1923, fue el primer Director de Aerondutica Civil de México, puesto que ocupé en
total cuatro veces. Fue, sin duda, un mexicano ilustre con incontables méritos, entre los
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gue destaca la creacién del primer avion de América Latina, orgullosamente hecho en
n 2

México".
Con respecto de este ilustre personaje, afiade el afamado Gral. De Div. P. A. Roberto
Fierro Villalobos:

“...se dedic6é con ahinco a la construccion de un helicoptero. Como todos nuestros
inventores, encontré gran resistencia en las esferas oficiales (...) al fin logré construir un
helicoptero experimental que, infortunadamente, quedd sin emprender su primer vuelo
porque Villasana no logré conseguir la ayuda que necesitaba para su perfeccionamiento™.

*Imagenes 5y 5A

£

et £ ,, l*‘ . 7
5y 5A) Crédito fotografico. Archivo Villasana. Juan Guillermo Villasana en su Helicoptero. 1922/1923.

Convencido el presidente Madero del potencial de la aviacion como arma militar, decidié
la compra de algunos aeroplanos a los Hnos. Moisant, con la condicién de que ofreciesen
asimismo la formacion técnica de un pequefio grupo de aviadores mexicanos. En atencion
a ello, fueron seleccionados 5 hombres, civiles todos en ese momento, para trasladarse a
los EUA vy realizar la formacion requerida. Los nombres de estos jévenes pilotos fueron
inmortalizados por la historia: los hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro Suarez,
Alberto Salinas Carranza, Gustavo Adolfo Salinas Camifia y Horacio Ruiz Gavifio. (a)

“Los 5 Primeros” *Imagenes 6 y 6A

2 Fuente: Revista ""América Vuela™ - NGmero 83 ""Pioneros de pioneros Por Héctor Davila C. Ene-Feb

2003.
® Fuente: “Esta es mi vida”, por Roberto Fierro Villalobos, Pp. 104, 105. Talleres Graficos de la

Nacion/Méx. 1964.
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6) Crédito fotogréafico. Archivo General de la Nacion. 4 su regreso de EUA, “Los 5 Primeros”; de izquierda

a derecha Alberto Salinas Carranza, Gustavo Adolfo Salinas Camifia, Horacio Ruiz Gavifio y los
hermanos Juan Pablo y Eduardo Aldasoro Suarez.

A partir de la experiencia adquirida por los "Cinco Primeros", se comenzé a utilizar al
avién en tareas tales como reconocimiento, ataque al suelo y como bombarderos en
épocas tan tempranas como 1913. Durante la Revolucién Mexicana, es un hecho histérico
reconocido que el primer combate aeronaval en el mundo, se dio el 14 de abril de 1914 en
Topolobampo, Sinaloa, cuando el Subtte. P.A. Gustavo Salinas Camifia en compafiia del
Mecanico Naval Teodoro Madariaga a bordo del biplano Martin Pusher ("Sonora")
efectuaron el primer bombardeo conocido de la historia al atacar al buque cafionero
"Guerrero" tras lo que Venustiano Carranza, comandante en jefe del Ejército
Constitucionalista,, expidié el 5 de febrero de 1915 el acuerdo mediante el que se cred el
arma de Aviacion Militar, (antecesor inmediato de la Fuerza Aérea Mexicana) y cuyo
primer comandante fue el Mayor de Caballeria y Piloto Aviador Alberto Leopoldo
Salinas Carranza.

9

“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia historica”
FUERZA AEREA MEXICAHA



6A4) Credztofotogmfco Archzvo General de la Nacion. “Los 5 Primeros”; de izquierda a derecha Alberto
Salinas Carranza, Gustavo Adolfo Salinas Camifia, Horacio Ruiz Gavifio y los hermanos Juan
Pablo y Eduardo Aldasoro Suarez. Balbuena 1942.

Es notable el desarrollo de los biplanos "TNCA-SERIE "A", entre 1917 y 1920 (aprox. 38
aviones) de construccion nacional a los cuales se le adaptaron diferentes plantas
motrices, hasta llegar al motor “Aztat!” y la hélice “Anahuac”, (ambos disefiados por
el Ing. Juan Guillermo Villasana L6opez). Se emplearon para la instruccion de los cadetes
de la Escuela Militar de Aviacion en Balbuena. Entre otras proezas histéricas, estas naves
permitieron lograr el primer correo aéreo del pais, las primeras maniobras acrobaticas
(incluido el primer "Loop" que a la altura de la Cd. de México resulté una verdadera
hazafia) y el primer vuelo nocturno. *Imagen 7

= )

: ' — - = =l Crédito
fotografico. Archivo personal del Gral. de Div. P.A. Alfonso Cruz Rivera a través de Armando Cruz pastrana
y Armando Cruz Morales. TNCA ‘Serie A’ con hélice ‘Andhuac’ y probablemente motor ‘Aztatl tripulado
por Alfonso Cruz Rivera en Balbuena; el instructor Francisco Santarini (quién nunca habia volado un
avion) viaja en la motocicleta. Hacia 1920.

10
“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica”

FUERZA AEREA MEXICANA




Primer correo aéreo en México. Lo realiz6 el Tte. P.A. Horacio Ruiz Gavifio, 6 de julio de
1917 a bordo del "TNCA-SERIE "A" No. 6, de construccion nacional aunque con motor
Hispano-Suiza de 150 a 160 Hp. La ruta postal fue Pachuca-México, para lo que el avion
fue transportado desarmado por tren desde la capital y ensamblado para su épico vuelo,
llevando la valija nUmero 449. *Imagen 8

| TENIENTE PILOTO
[ HORACIO RUIZ

|
8) Crédito fotografico: Archivo del acervo del Palacio Postal. Tte. P.A. Horacio Ruiz Gavifio Primer Correo
aéreo de México. 6 de julio de 1917

Primer vuelo realizado en una aeronave totalmente mexicana, realizado por el Tte. P.A.
Horacio Ruiz Gavifo; el 24 de agosto de 1917; se realizé en un "TNCA-SERIE "A", ya
con motor mexicano ‘Aztatl’y hélice ‘Andhuac’, construido en los Talleres Nacionales de
Construcciones Aeronduticas por obreros Mexicanos. *Imagen 9
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9) Crédito fotografico: Revista ‘Tohtli’ a través de Sociedad Mexicana De Estudios Aeronauticos
Latinoamericanos (SMEAL). Primer vuelo postal realizado en una aeronave totalmente mexicana, realizado
por el Tte. P.A. Horacio Ruiz Gavifio. 6 de julio de 1917.

El 26 junio de 1918, el Tte. P.A. Samuel C. Rojas Rasso efectudé por primera vez en el
pais, la vuelta invertida “loop the loop”; por este acto se le concedi6é una Copa de Plata; la
realizé en el "TNCA-SERIE "A" No. 26 con motor ‘Gnome’de 80 Hp. *Imagen 10

10) Crédito fotografico: <sedena.gob.mx>

De igual manera, el Tte. P.A. Samuel C. Rojas Rasso impuso el 19 de noviembre de
1918, el record de altura de 2,800 m. sobre el nivel del valle de México; demostrd
igualmente su gran habilidad como piloto, al atravesar uno de los hangares de la SCOP
en el aerédromo de Balbuena en la ciudad de México, que tenia una altura de 6 m. por 15
de ancho y 65 de longitud. *Imagen 11)

A ”‘Nl
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11) Crédito fotografico: Archivo General de la Nacion.

El primer vuelo nocturno en nuestro pais, fue realizado por el Cap. P.A. Alfonso Virgen
Meza, el 18 de octubre de 1918, en el avidon Serie TNCA “A” No. 36, con motor nacional
Aztatl de 80 Hp. *Imagen 12)
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12) Crédito fotogréfico: Archivo de El Universal. El primer vuelo nocturno en nuestro pais, fue realizado
por el Cap. P.A. Alfonso Virgen Meza, en el avion TNCA Serie “A” No. 36, con motor ‘Aztatl’ de 80 Hp. y
hélice ‘Andhuac’, todos de diseiio y fabricacion nacional. Cd. De México. 18 de octubre de 1918.

Finalmente, la nota triste es que el primer piloto militar caido oficialmente en cumplimiento
del deber, fue el Tte. P.A. Amado Paniagua Cortes (apodado carifiosamente como "El
piloto nifio"); muere el 3 de noviembre de 1918, al desplomarse su aeroplano durante un
vuelo de exhibicion en el puerto de Veracruz. *Imagen 13
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13) Crédito fotogréfico: <http://www.ecurd.cu/index.php/Archivo:Amado—Paniagua.jpg>.
Primer piloto militar caido oficialmente en cumplimiento del deber; Tte. P.A. Amado Paniagua Cortes.
Veracruz, Ver. 3 de noviembre de 1918.

Invitado a la capital mexicana por su gran amigo Cap. P.A. Emilio Carranza, el afamado
piloto norteamericano Charles Lindbergh volé en este Morane Saulnier MS-35R, matr.
31A123 de la Fuerza Aérea Mexicana. El memorable vuelo se realiz6 el 16 de diciembre
de 1927.
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13A) Credito fotografico: Andrés Huerta Mejia. Charles Lindbergh en el aerédromo de Balbuena., al pie
del Morane Saulnie MS-35R. Diciembre de 1927.

A la renuncia de Ralph O'Neill, el ya renombrado disefiador y constructor aerondutico
Juan F. Azcarate, con respaldo financiero particular (entre ellos del general Abelardo L.
Rodriguez), cred la empresa "Juan F. Azcarate, S. en C." a la que se incorpora el
también connotado disefiador Angel Lascurain y Osio.

Con licencia de la United Aircraft Export Inc., se fabricaron en México los aviones
Vought 02U-2M, llamados "Cosarios-Azcarate". *Imagen 14
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14) Crédito fotografico. Archivo General de la Nacion. Vought 02U-2M, denominado ‘Corsario-Azcdrate.
En Balbuena 1932.

El primer lote de los nuevos aviones fue recibido con beneplacito por funcionarios, pilotos
y personal de mantenimiento; en poco tiempo estos robustos y nobles aeroplanos
comenzaron una larga y fructifera carrera en la Fuerza Aérea Mexicana. Se estima que se
produjo cerca de una treintena de ellos.

El inventario aéreo militar nacional, entre mediados de los 20's y hasta antes de la Il G. M.
se estima de la siguiente manera:

. 12 Sesquiplanos Azcarate "O-E-1" y 10 de la versibn mas pequefia
"Escuela", (utilizado este ultimo como entrenador en la escuela de aviacién).

. 10 biplanos "Barrera-Ares", (construidos en México bajo licencia de la canadiense
"Maple Leaf").

. 4 biplanos "Spartan C3-175" (llegados a Balbuena a fines de 1933).

. 2 Bristol 93B "Boarhound II" (entregados respectivamente a los Cmdtes. de la 2/a.

Escuadrilla, Tte. Cor. Pablo Sidar Escobar y de la 3/a. Escuadrilla, Subtte. Alfonso
Cruz Rivera de las recién creadas 4 escuadrillas de la F.A.M.)* *Imagen 15.

. 2 Douglas; 9 "O-2M" y 3 "0O-2M-2"(uno de los cuales fue el llamado "Ejército
Mexicano" utilizado por el Corl. P. A. Pablo Sidar para su histérico recorrido de
cerca de 23 mil km. a finales de 1929 por Latinoamérica)

. 32 biplanos "Corsarios-Azcarate" (construidos en México bajo licencia de
la norteamericana "Chance-Vought" y equivalentes al modelo "O2U-4A).

. 10 biplanos Fairchild "KR-34C" (ensamblados en la planta Azcéarate y utilizados
para fotografia aérea y como entrenadores en la escuela de aviacion).

* Armando Cruz Morales y Armando Cruz Pastrana, ""Alfonso Cruz Rivera, Caballero del Aire", Méx.2009.
Ed. de Autor. http://www.alfonsocruzrivera.com/
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. 6 biplanos Consolidated "Fleet 11-A" (recibidos por la escuela de aviacion a
fines de 1933).

. 6 biplanos Consolidated "Fleet 10-32D" (empleados como entrenadores
primarios en la escuela de aviacion ).

. 10 biplanos Consolidated "21-M" (empleados a fondo contra la rebelion cedillista
en 1937).

. 6 monoplanos Ryan "STM-150" (empleados desde 1937 como entrenadores
avanzados).

. 10 biplanos Vought "Corsair V99-M (entraron en servicio en 1938).

. 21 monoplanos Bellanca 28-90 "Flash" '(originalmente destinados a las fuerzas

republicanas espafiolas y que tras el golpe militar franquista, fueron recuperados por
la F.A.M.), estas aeronaves aunque de apariencia atractiva, eran dificiles de volar y
tras varios accidentes fatales, fueron dejados en tierra. *Imagen 16
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¢ 15)
Crédito fotogrdfico. Archivo personal de Armando Cruz Morales. ‘Bristol Boarhound II' apodado ‘El
caballero del Aire' del Cap. 1/0 P. A. Alfonso Cruz Rivera (a la derecha).
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— ) Crédito fotografico:
http://www.flickr.com/photos/sdasmarchives/4589641863/sizes/z/in/photostream/‘Bellanca Flash’ en vuelo.
Cerca de 1940.

Aunque por razones politicas el ingeniero Lascurain tuvo una permanencia muy corta en
la organizacion citada, llevé consigo la idea de un bimotor monoplano que se encontraba
disefiando y ahora, bajo el mecenazgo directo del Gral. Gustavo Salinas Camifia, se
propuso materializar el disefio del bimotor para cuatro plazas.

Hacia 1940 se puede decir que finaliza tristemente la época dorada de los disefiadores y
constructores aeronauticos de nuestro pais; el monoplano bimotor "Lascurain-Salinas" o
simplemente "Salinas IV"; No se conocen muchos datos sobre este extrafio avion y
existen discrepancias entre diversas fuentes, tanto en la planta motriz (se habla de
motores lineales Continental de 65 Hp o Menasco, sin especificar el caballaje.), el afo
de su "Roll out" y el piloto de pruebas que lo efectud." *Imagen 17
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Capitulo 2. Vientos de guerra

México era codiciado por su recién expropiada industria petrolera, especialmente por los
EUA que, al mismo tiempo estaba muy preocupado por el giro de los acontecimientos en
Europa y el comienzo de la movilizacion militar japonesa en oriente. El interés de los
norteamericanos en salvaguardar su frontera sur de posibles avatares, le hizo flexibilizar
su postura econdmica respecto de Latinoamérica y particularmente de México,
endureciendo por otro lado su postura politica.

A partir del ataque japonés a la base militar norteamericana de Pearl Harbor, el plan de
modernizacion del ejército dio un nuevo giro. El gobierno mexicano se Vvio
comprometido a establecer un acuerdo conjunto con los Estados Unidos, con el fin
de proteger los litorales, pues eran flancos que podian convertirse en presa facil de
un ataque enemigo.

Antes de este hecho, el territorio nacional estaba dividido en 34 zonas militares.
Posteriormente se impuso una nueva geografia militar; fueron creadas las Regiones
Militares del Pacifico, Golfo e Istmo. El nimero de zonas militares permanecié sin
alteracion, pero algunas de ellas pasaron al control de las citadas regiones.

El Gral. L4zaro Cardenas del Rio fue designado Comandante de la Regién Militar del
pacifico y, de acuerdo con el Gral. Arturo Davila Caballero, subjefe del Estado Mayor
Presidencial, en un informe confidencial escribio:

= "Creo que los Estados Unidos tienen un verdadero interés tanto militar como
econdémico en Baja Californiay que esperan la oportunidad propicia, que por
otra parte tratan de provocar, para iniciar una ocupacion solapada". *Imagen
18
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__rlakimeh 8) Crédito fotografico. Archivo General
de la Nacién. Gral. Lazaro Cardenas del Rio y parte de su estado mayor conjunto en Ensenada, B.C.
Inicios de 1942.
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Como colofén a lo anterior, en palabras del Gral. Armando R. Pareyon Azpeitia (Ex-jefe de
Estado Mayor del Gral. Lazaro Céardenas del Rio):

= "ElCuarto Ejército de Estados Unidos, a las ordenes del Gral. John Lesesne
DeWitt, aparecié de pronto a lo largo de nuestra frontera de Baja California y la
costa de Alta California, hasta las alambradas que marcan la linea divisoria, con
ordenes de Washington de cruzar nuestra frontera con fines de protecciény
ocupar los puntos claves de la costa del Pacifico en prevencion de un ataque
naval de largo alcance procedente del Japén.”

Ante estas insolitas instrucciones, que no eran directas del Presidente Avila Camacho,
instantaneamente replico el Gral. Lazaro Cardenas del Rio:

= “General DeWitt, diga usted al sefior Presidente de los Estados Unidos que estimo
innecesario que tropas extranjeras den apoyo para mantener la seguridad de las
costas de la peninsula de Baja California; que los mexicanos somos capaces de
responder con nuestras vidas cualquier intento de penetracion de tropas
extranjeras, de donde quiera que vengan.”"

Estos hechos, repercutieron profundamente en el futuro curso politico y militar de la
guerra; México no quedo exento de ello.

El "Casus Belli" mexicano

El ataque al “Potrero del Llano”

En torno a las causas propiciatorias de la entrada de México a la contienda,
probablemente la mas conocida (y tal vez insuficientemente discutida y estudiada) es el
ataque al buque tanque “Potrero del Llano”, ocurrido hacia la media noche del dia 13
de mayo de 1942, a una corta distancia de la ciudad de Miami". *Imagen 19

No hay rastro del sumergible, solamente el guardacostas norteamericano “Némesis”
aparece de la nada para rescatar a los sobrevivientes.

19) Crédito fotografico. Cortesia del
‘Mariners Museum’. FI. USA. Representacion artistica del ataque al 'Potrero del Llano'.1943
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El ataque al “Faja de Oro”

El dia 20 de mayo de 1942, un segundo buque tanque de Pemex es atacado y hundido,
cerca de las costas de "Key West" ("Cayo Hueso"), Fla. USA, y al igual que en el caso del
hundimiento del "Potrero del Llano", acaecido el dia 13 de ese mismo mes y afio, hay
multiples contradicciones e inconsistencias en las condiciones en que ocurrid. *Imagen 20

—_— — <= ' 0) Crédito fotografico. Cortesia de G.
Casasola y Ed. Trillas, 1973. El ‘Faja de Oro’ fondeado en Tampico. Abril de 1942.

De acuerdo con los datos histéricos conocidos, el "Faja de Oro" viajaba en lastre, es
decir vacio; provenia del pequefio puerto industrial de Marcus Hook, Del. USA, tras haber
descargado 56 mil barriles de crudo, con rumbo a su fondeadero habitual en el puerto de
Tampico, Tamps. Méx. Las versiones de los sobrevivientes son, al igual que en el caso
del hundimiento del “Potrero del llano”, muy contradictorias; las versiones van desde la
afirmacion que el buque habia embestido y echado a pique al submarino, hasta la
discrepancia en el método de ataque sufrido pues en tanto unos afirman que fue por
fuego de cafdn, otros afirman que fueron torpedeados. La discrepancia en la hora del
ataque es notable; hay quien asegura que fue a las 20:15 hrs. Del 20 de mayo, en
tanto que otros consignan que acaecio a las 4:21 hrs. del dia 21.

Finalmente, los sobrevivientes fueron rescatados por el omnipresente guardacostas
norteamericano "Némesis", mismo que participd en el rescate de los naufragos del
"Potrero del LIano" apenas un par de semanas antes.’

Con base en estos hechos, el dia 28 de mayo de 1942, México declara la guerra a los
paises del Eje. *Imagen 21

Nuestro pais se involucraba formalmente en la Segunda Guerra Mundial, sin
embargo el destino se habia escrito de una manera peculiar...
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21) Crédito
fotogréafico. Archivo Casasola. Declaracion de guerra a los paises del Eje. Decreto 30 de mayo de 1942;
retroactivo al 22 de mayo del mismo afio.

En enero de 1942, México particip6 en la Conferencia de Rio de Janeiro, en donde
reitera su apoyo a Estados Unidos. Asi, suscribe los acuerdos creados para mejorar la
circulacion de materiales estratégicos y en los que se gestan la Junta Interamericana de
Defensa y el Consejo de Defensa Politica, (cuestiones en las que Cardenas veia un
grave riesgo para la soberania nacional).

"... Estados Unidos concedié un préstamo a México de 40 millones de délares y otro del
Eximbank, por 30 millones de délares para la construccién de carreteras. De esta manera,
México reingresé a los mercados financieros internacionales. Al tiempo que fluian los
beneficios econdémicos de los acuerdos interamericanos, el gobierno de Avila Camacho
llevé adelante diversas medidas tendientes a cumplir con los acuerdos estratégicos y
politicos. En el primer rubro, se autorizé el vuelo a aviones americanos sobre el
territorio nacional y se prohibié la venta de materiales estratégicos a naciones no-
americanas (...) Como bien escribié Blanca Torres, 'el hundimiento de los barcos
permitié romper la posicion de "neutralidad aparente" que México habia sostenido a
lo largo de la guerra'. En este caso, como dice Torres 'la solucién fue inventar "el
estado de guerra", concebido como la guerra con todas sus consecuencias pero a
la defensiva; no comprometia a pagar una cuota de sangre en el conflicto; cuando
mucho, una cuota economica”. De esta manera tan ambigua, el gobierno mexicano
tomaria parte en la guerra apoyando a las potencias aliadas"."”

Declarado el estado de guerra entre nuestra patria y las potencias del Eje (denominado en
clave "RoBerTo" = Roma-Berlin-Tokio), de inmediato se procedid a la modernizacion de
las fuerzas armadas nacionales, especialmente la Armada y la Fuerza Aérea Mexicana.
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Al mes de la declaracion de guerra, México contaba apenas con el siguiente equipo:

= 10 Consolidated 21-M

= 34 Biplanos Corsair-Azcarate O-2U4-A
= 10 Corsair V-99M

= 2 Douglas O-2M

= 1 Stearman Mod. 81

= 1 Fairchild 82

= 6Fleet10/32y

= 1 Ryan STM

A través de la "Ley de préstamos y arriendos" ("Lend & Lease Plan") norteamericana,
se comenz6 a obtener entre 1942 y 1944 el siguiente material de vuelo: *Imagen 22
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22) Crédito fotogréafico. F.A.M. a través de 'Aviacion Militar' de Ruiz Romero, M. Los primer 6 North
American AT-6B y los 2 Beechcraft AT-7 en el aerédromo de Balbuena, DF.13 de junio de 1942.

T

= 70 North American AT-6 en diversas variantes (para el rol de multimisiones)

= 24 Bechcraft AT-11 (para entrenamiento de tripulaciones y bombardeo ligero)

= 30 Douglas A-24B (para bombardeo inclinado)

= 2 Beechcraft AT-7 (para entrenamiento de navegadores)

= 6 Vought O2U-3 ‘kingfisher’ (Estos en sentido estricto no fueron adquiridos
mediante el acuerdo, sino cambiados a la US Navy n 1942 por los motores de
los Bellanca “Flash) *Imagen 23

= 52 Fairchild Ay B Cornell (de entrenamiento para la EMA)

= 58 Vultee “Valiant’ en diferentes versiones (de entrenamiento para la EMA)
*Imagenes 24, 25y 26,
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23)Crédito fotogréfico. Foto de Josafat Mufioz/Archivo Villasana. Vought O2U-3 ‘Kingfisher’, version
terrestre de la F.A.M. 1942,

24) Crédito fotografico. Archivo de Excélsior. AT-6B artillado con 2 ametralladoras Browning Cal 0.30 y
armado con 2 bombas de demolicion de 100 Ibs. Linea de vuelo (junio/julio de 1942 probablemente en
Tuxpan, Ver.)
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25) Crédito fotogréafico. Archivo personal del autor. Beechcraft AT-11 del Escuadron Aéreo de Bombardeo
Ligero 101 acabado en aluminio natural. Probablemente en 1945.
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Para 1945, se cont6 con:
= 25 Republic P-47D (cazabombarderos pesados) *Imagen27

= 3 North American B-25J ‘Mitchell’ (Bombarderos medianos) *Imagen 28

Estos alin no encuadrados en el territorio nacional

27) Credlto fotograflco Archlvo General de Ia NaC|on Republlc P-47D ‘Thunderbolt’; entrenamiento del
Grupo de Perfeccionamiento Aerondutico-Escuadron Aéreo de Pelea 201. Base de ‘Pocatello’, Idaho.
Principios de 1945.

28) Crédito fotograflco Archlvo General de Ia NaC|on North American B 25J ‘Mitchell’ en el Aeropuerto
Central de México. 1947
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PARTE SEGUNDA
México en la contienda; los tres frentes de guerra

Es muy comun que la gente recuerde, si acaso, solamente las referencias a la actuacion
de la Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana (FAEM) y como parte operacional de la
misma, al Escuadron Aéreo de Pelea 201; sin embargo, las primeras misiones de
combate se dieron apenas al mes de la declaracion de guerra, esto es, hacia fines de
junio de 1942. Durante el algido periodo transcurrido entre esa fecha y febrero de 1944,
en que el arma submarina alemana se batia desesperadamente a la defensiva cerca da
las costas europeas, las duras misiones de escolta a bugues mercantes y petroleros,
cuyo trafico se habia intensificado mucho, recayeron en el North American AT-6, el
auténtico caballo de batalla de la Fuerza Aérea Mexicana.

Cabe hacer la aclaracion que, aunque para el inicio de 1944 ya habian comenzado los
patrullajes maritimos con los Douglas A-24 (en sus tres variantes), su operaciéon y
mantenimiento eran mas engorrosos que el AT-6.

Capitulo 3. El frente del Golfo de México

"El 1/0 de junio de 1942, al Corl. PA Alfonso Cruz Rivera le fue asignhada la vigilancia
del Golfo de México, Mar Caribe e Istmo de Tehuantepec, donde qued6 a cargo
como Cmdte. del 2/o Regimiento Aéreo, compuesto por los escuadrones 3/o, 4/0 y
5/0. (...) desplegando los Escuadrones Aéreos Organicos en Tampico, Veracruz, Mérida,
Cozumel e Ixtepec, creando Puntos de Aterrizaje de Emergencia y de Servicios en
Tuxpan, Cd. del Carmen, Tapachula y Chetumal.®

= Al poco tiempo de que Corl. PA Alfonso Cruz Rivera se hiciera cargo del 2/o
Regimiento Aéreo, el 5 de julio el Mayor PA Luis Noriega Medrano sali6 del
aerddromo de Tuxpan al mando de 2 AT-6B North American al recibir informacion
(...) sobre el avistamiento de un submarino enemigo*, el cual fue atacado con
bombas de uso general de 100 Ib." vii

*El sumergible aunque no fue dafiado, se retird de la zona.

= "El 22 de octubre de 1942 un AT-6 del 1er Escuadrén del 2° Regimiento Aéreo
con base en Tampico ataca un submarino en un area conocida como los
“Bustos.” El piloto, el Tte. P.A. Carlos Cervantes, quien era acompafiado por el
Cabo Jesus Vega,ataca dos veces el area(..)Otro AT-6 del
escuadron, tripulado por el Comandante del Escuadron Mayor. P.A. Enrique
Velasco Rojas intenta lanzar sus bombas dos veces, pero no puede debido a
una falla mecéanica de sus portabombas”.

= "Otro ataque sucedeel 22 de enero de 1943, cuando el Tte. P.A. Alfonso
Gandarilla Garcia, a bordo del AT-6B matr. 'P-77' del 2° Escuadréon del 2°
Regimiento Aéreo, tira dos bombas del 100 Ibs. en una forma sospechosa
que seguia a dos barcos mexicanos".

> Armando Cruz Morales y Armando Cruz Pastrana, ""Alfonso Cruz Rivera, Caballero del Aire", Méx.2009.
Ed. de Autor. http://www.alfonsocruzrivera.com/
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La Fuerza Aérea Mexicana comenzaba a mostrar el mldsculo y a soltar los pufios.
*Imégenes 29, 30y 30A
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Crédito fotografico. Archivo personal de Enrique Velasco P. AT-6B en la linea de vuelo preparado y
armado en Tuxpan. 1942

~

> :
/: i ‘ 30) Crédito
fotogréfico. Archivo personal de Enrique Velasco P. AT-6B en patrulla antisubmarina en el Golfo de
México. 1942.
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30 A) Credito fotografico. Archivo personal de Enrique Velasco P. AT-6B demostracion de la ametralladora
trasera Browning Cal 0.30. Balbuena 1942.

Son de destacar algunas notas del parte emitido como; "Informe sobre actividades del
2/0. Regimiento Aéreo y Comandancia de Grupos Aéreos"® (Op. Cit.) que, con fecha 6
de mayo de 1946 remitio a la superioridad desde el H. Puerto de Veracruz, el C. Corl. P.A.
Alfonso Cruz Rivera, en su calidad de Comandante del Grupo de Escuadrones Aéreos
204, 205, 206 y 207.

= "... El personal de Jefes, Oficiales y mecanicos del regimiento tuvo desde un
principio que multiplicar sus esfuerzos para lograr el éxito completo de las
misiones encomendadas, unos para organizar el desarrollo de dichas
misiones, los Pilotos para llevarlas a cabo y el personal de Mecéanicos para
mantener en servicio constante el material de vuelo. (...) durante el desarrollo
de las actividades de este Regimiento, hasta la fecha unicamente se ha tenido que
lamentar un accidente (...) debido al mal tiempo en las inmediaciones de la Laja,
Tamps., el 7 de enero de 1943 el avién North American matr. P-82 pereciendo
sus tripulantes (...) Tte. P.A. Carlos Astorga Franco y Sold. Mec. de Aer. (sic)
Roberto Rodriguez Bravo." ’

= "... Los servicios de proteccién, seguridad, etc., (sic) se han venido dando dentro
de un radio que comprende toda la Costa del litoral del Golfo de México, desde el
Rio Bravo hasta la mitad del Canal de Yucatan, sin tener que lamentar hasta la
fecha ningun accidente de consecuencias a embarcaciones protegidas..." (Ibid.)

® Ibid.
" Ibid.
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= "... Me permito hacer constar que (...) como esa Superioridad esta enterada, los
aviones tipo North American8 no son del tipo indicado para esta clase de
servicios (...) con un ‘'techo’ muy bajo (...) hasta 100 millas mar adentro, sin

contar siquiera con el equipo completo de salvavidas". °

Solamente durante el periodo mas critico de la presencia de sumergibles alemanes en el
Golfo de México, (comprendido entre el 27 de junio de 1942, al 20 de junio de 1943),
el resumen operativo del 2/o Regimiento Aéreo arroja las siguientes cifras:

= Se volaron 7,364 Horas (N. del A. Horas de mision efectivas).

= Se vigilé y dio proteccion a 463 viajes de barcos (...) transportando mas de 1
millén, 730 mil Tons. de combustible.

*= (Un segundo periodo, comprendié desde esa fecha hasta el 31 de agosto de 1945,
en que termind el estado de guerra en nuestro pais).

= Los datos estadisticos de estos 2 periodos anteriores y que constan en un
certificado expedido por el Jefe de la Region Militar en el Golfo son los
siguientes:10

= Se volaron 9,976 Horas (N. del A. Horas de mision efectivas).

= Se vigilé y dio proteccion a 704 viajes de barcos (...) transportando mas de 3
millones de Tons. de combustible.

Finalmente, podemos afadir que la FAM recibié6 sus primeros 30 Douglas A-24
'Banshee' a partir del 20 de junio de 1943 y, desde principios de 1944 comenzaron a
efectuar patrullas de reconocimiento anti-submarino en el Golfo de México aunque
en esa fechas ya los sumergibles alemanes no operaban en el Golfo.

Especial reconocimiento merecen los valientes marinos mexicanos que a bordo de sus
mindsculos guardacostas y cafioneros, salvaguardaron durante toda la guerra el extenso
litoral nacional del Golfo de México.

Capitulo 4. El frente interior

Es un hecho que en el Distrito Federal y las principales ciudades de México, la tension
entre los habitantes comunes estuvo presente en el breve lapso de no mas de 56 6
meses comprendido entre declaratoria de guerra y la retirada de los submarinos
alemanes de las aguas del Golfo de México (es decir, el enemigo mas visible) a fines de
ese mismo 1942,

A partir de ahi, esta tension en la poblacion so6lo se presenté en momentos especificos
(por ejemplo, la salida de la Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana-Escuadron Aéreo de
Pelea 201) ya que, de acuerdo con Sanchez-Mejorada:™*

® N.del A. Se refiere al AT-6 en sus diferentes variantes.

% Ibid.

0 op. cit.

1 Wright, citado por Ma. Cristina Sdnchez-Mejorada Fernandez en “El Distrito Federal ante la Segunda
Guerra Mundial”.
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“El dia 7 de junio de 1942, el entonces regente del Distrito Federal, Javier Rojo
Gomez, emitia el bando correspondiente notificando a la ciudadania capitalina el
estado de guerra en contra de las potencias del Eje.

Es posible identificar de este momento histérico determinadas acciones y actividades,
como las siguientes;

“...siguiendo a Q. Wright se pueden caracterizar como:

A) Una creciente actividad militar;

B) Un elevado grado de tension de la opinién publica;

C) La entrada en vigor de normas juridicas atipicas respecto a las que rigen en
el periodo de paz;

D) Una progresiva integracion politica dentro de las estructuras estatales
beligerantes.

La guerra adopté al mismo tiempo la forma de una especie de conflicto, de una
especie de violencia, de un fendmeno psicolégico-social, de una situacion juridica

excepcional y de un proceso de cohesion interna”. *?

Es notoria la campafia de politizacion acelerada que emprendié el gobierno de Avila
Camacho, de la mano de propagandistas norteamericanos. *Imagen31

s 31) Imagen. Cortesia de National Archives Image-
USA/Taringa. ‘Las Américas Unidas contra el Nazifascismo’.

“En la medida en que transcurrian los meses y la lucha armada se libraba en Europa y en
parte de Africa y Asia, los mexicanos veian cada vez mas lejos la posibilidad de un
ataque a la ciudad. No obstante, para justificar la entrada de México a la guerray de

1214,
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paso algunas de sus acciones y decisiones, el gobierno mexicano se valié de ella
para manipular ideolégica y politicamente a la poblacién”.” *Imagen32

MEXICANOS|

LAS DICTADURAS han
acabado por agredirnos
Un PUEBLO LIBRE
y deseoso de mantener
sin mancha su ejecutoria
civica,no tiene mas que
un recurso: el de aceptar
valientemente las reali-

dadesy DECLARAR
EL ESTRADO DE GUERRA.

NYESTRAS HAMAS:
L IOEARL, EL DERELHE Y
ELAMOR A LA LIBERTRG

32) Imagen. Cortesia de National Archives Image-USA/Taringa. ‘México unido por la libertad’.

A la campafia propagandistica proyanqui emprendida desde el gobierno, se sumo otra de
caracter semejante pero en decidido apoyo prosoviético, emprendida por el Partido
Comunista Mexicano y notorios personajes de la izquierda nacional, como Vicente
Lombardo Toledano, Diego Rivera, David Alfaro Siqueiros y otros mas que a través del
Taller de la Gréafica Popular’y otros medios impresos, la radio y los encendidos discursos
dados en lugares tan disimbolos como la Alameda Central o el Palacio de las Bellas
Artes, manifestaron su decidida postura antifascista. *Imagen 33

13 4.
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DESTRUCEION lﬂlhl OEL FASCISHO

Grafica Popular/Taringa. ‘Hasta la victoria’. Partido Comunista Mexicano.

33) Imagen. Archivo del Taller de la

Amén de la radio, la prensa escrita y los medios propagandisticos gréficos, se
suma el cine que utilizado ampliamente por ambos bandos era capaz de manipular
grandes masas a su antojo.

* “Lo que se ha denominado guerra psicoldgica, fendmeno ya ensayado ampliamente
en la Primera Guerra Mundial, alcanz6 ahora proporciones mayores gracias al
desarrollo técnico de dos medios de comunicacion de masas; el cine y la
radio, al igual que una mayor implicacion general de la poblacion civil en la
contienda”.**

Para la defensa de la capital, se establecieron a grandes rasgos dos vertientes:

A) La defensa activa. Principalmente compuesta de elementos logisticos y de
planificacion militares, que entre otras disposiciones decretdé el Servicio Militar
Obligatorio y se promulgd la ley relativa el 31 de agosto de 1942.

14 Fuentes, Juan Francisco, “Historia Universal del siglo XX: de la Primera Guerra Mundial al ataque de
las torres gemelas”, Madrid, Editorial Sintesis, 2004.Citado por Patricia Jocirin Auguste en Tesina “La
radio en la Ciudad de México1939-1945".
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= “Ademas del servicio militar obligatorio se estableci6 la instruccién militar para
aquellos que tenian entre 19 y 45 afios de edad. Esta se realizaba los domingos
de 8:00 a 10:00 en los 43 campos de entrenamiento militar (por lo general parques
y jardines) y a ella acudian de manera “voluntaria” los vecinos de una zona. Los
comités de defensa civil a través de los jefes de manzana eran los
responsables de promover estas actividades. La prensa mencionaba a mas de
300 mil personas —de los diversos sectores sociales— que acudian a las diversas
plazas de la capital”.'® *Imagen 34

AL SERVICIO MILITAR

‘Conscripcion a partir de 1942°,

34) Imagen. Propaganda gubernamental/Taringa.

15 bid.
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B) La defensa pasiva. Constituida por acciones y actividades de proteccién civil; entre
otras cosas se dio la creacion del Comité de Defensa Civil.

= “Ademas del servicio militar obligatorio se establecié la instruccién militar para
aquellos que tenian entre 19 y 45 afios de edad. Esta se realizaba los domingos
de 8:00 a 10:00 en los 43 campos de entrenamiento militar (por lo general parques
y jardines) y a ella acudian de manera “voluntaria” los vecinos de una zona. Los
comités de defensa civil a través de los jefes de manzana eran los
responsables de promover estas actividades. La prensa mencionaba a mas de
300 mil personas —de los diversos sectores sociales— que acudian a las diversas

plazas de la capital”. *Imagen 35

Zonss de hasta un radio de nc- Hombre protegido usando una cunela.
m&ndelﬂmchvuddmbodellm Hombre semiprotegido por un |
Hombre tendido, d;em‘ndop- o o quicio d
,Msealeereorpnndldom]ngu ;’anbr_mmpwws'dow quicio de oma

]
v —135)  Imagen.
Archivo del Taller de la Graf ica Popular/Taringa. ‘Comité de Defensa Civil-1943. ‘Instrucciones en caso de
ataque aéreo’.

= En el aspecto propagandistico cabe destacar la pelicula de dibujos animados
realizada en 1944 por la casa Disney “Los 3 caballeros”, *Imagen 36 en la que
aparece el pato Donald (gringo, evidentemente) y un brasilefio llamado “José
Carioca” al lado de un mexicano “Pancho Pistolas” que, contra la creencia
popular, el EAP 201 no porté en sus aviones en la Il G. M. (posteriormente fue
adoptado como rodela del EAP-201, hasta la fecha). Los Sectores de Identificacion
oficiales del EAP 201 son lo que se muestran aqui. *Imagen 36A

= “Con fines meramente propagandisticos las Naciones Unidas realizaron peliculas
con temas esencialmente militares como “EL leén también tiene alas”. En
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México se filmaron “Cinco fueron los escogidos”, “Espionaje en el Golfo” y

“Mexicanos al grito de guerra”.*®

36A) Insignias portadas por el personal de la FAEM y EAP 201 en Filipinas 71945.Imagen cortesia de ‘Cap.
Kiwi’- Patch Collection. Méx. 2013.

Para la defensa activa de la capital, se estipuld la obligatoriedad de realizar ejercicios de
oscurecimiento total, en prevision de un eventual bombardeo nocturno de la ciudad, tal
como ocurria ya por parte de ambos bandos en Europa.

En el Distrito Federal se efectuaron tres practicas oscurecimiento:
= “El 9 de septiembre de 1942 se llevé a cabo el primer oscurecimiento, con

bastante éxito, no obstante la policia levanté 139 infracciones ($500.00 de multa)
en los escasos 16 minutos que durd la practica’™’

' Ibid
7 Ma. Cristina Sanchez-Mejorada Fernandez en “El Distrito Federal ante la Segunda Guerra Mundial”.

36
“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica”
FUERZA AEREA MEXICAHA



Del segundo oscurecimiento aunque en las fuentes consultadas no se precisa la fecha, se
sabe que se realizd en el mes de octubre de 1942; toda vez que la resefia fue publicada
en los medios el 30 de ese mes y dicho mes tuvo 5 jueves, se pueden descartar con
segllélridad los dias 1, 8 y 15; lo anterior sélo deja como fechas posibles los dias 22 ¢
29.

Finalmente, con respecto de la tercera y Ultima practica de oscurecimiento, encontramos
lo siguiente:

= “El lunes 31 de mayo de 1943, a las 19:30 horas, se realiz6 el tercer y dltimo
oscurecimiento en la ciudad. En este participaron observadores de la Defensa
Civil Norteamericana, quienes habias sido invitados para transmitir su experiencia.
La respuesta de la poblacion en este caso fue menor que en las anteriores, se

infraccion6 a 735 personas por no cooperar con el oscurecimiento”.*

Era un hecho manifiesto que la lejania creciente de la guerra, aunado al deficiente manejo
de la politica interior y las intromisiones de la inteligencia norteamericana, trajeran
aparejada la apatia ciudadana hacia las acciones de guerra, al menos hasta la partida
del Grupo de Perfeccionamiento Aeronautico hacia los EUA.

En este punto, es necesario apuntar que si bien en nuestro pais no hubo ‘campos de
concentracion’ de prisioneros de guerra y/o de ciudadanos de nacionalidad de alguno de
los paises del Eje, es cierto que hubo puntos de confinamiento e internamiento. Entre los
aspectos destacables de esta cuestidn, es de notar la diferencia entre las comunidades
alemana y japonés asentadas en México.

La influencia japonesa

A diferencia de la gran influencia mediatica que poseian los empresarios alemanes,
(gracias en buena medida a su poder econémico), la colonia japonesa se componia
fundamentalmente de agricultores, pescadores y pequefios artesanos; en una segunda
época, llegaron de manera aislada grupos de profesionistas (desde 1917 y 1928, bajo un
convenio de libre ejercicio de profesion arribaron dentistas, farmacéuticos, parteros y
veterinarios, entre otros). El empresario japonés naturalizado mexicano Kiso Tsuru fue tal
vez el Unico nipén influyente en México. Con la finalidad de auxiliar a los desplazados, la
legacion japonesa establecié el denominado ‘Comité de Ayuda Mutua’ (‘Kyoei Kai’)
dirigido por destacados miembros de la colonia japonesa en el Distrito Federal y
Guadalajara, bajo la estrecha vigilancia del gobierno mexicano y los servicios de
inteligencia norteamericanos.

“La reclusion de mas de 120 mil japoneses-estadounidenses en diez campos de
concentracion, el traslado de dos mil miembros de las comunidades japonesas en
Ameérica Latina (basicamente peruanos) a los campos estadounidenses y las politicas de
vigilancia y acecho en todos los paises del continente fueron acciones concertadas de
manera multinacional, bajo la presiéon de la politica de Estados Unidos. Es necesario
reconocer, sin embargo, que debido a la postura del gobierno mexicano ningun japonés
que vivio en México fue enviado a la nacién del norte; ademas de que existi6 un arreglo

¥ N. del A. Enlo personal, dada la trascendencia del ejercicio, me inclino por pensar que este se realizo el
jueves 29 de octubre de 1942.
19 Revista "Tiempo" ndmero del 30 de octubre de 1942, p. 5, citado por Ma. Cristina Sdnchez-Mejorada
Fernandez en “El Distrito Federal ante la Segunda Guerra Mundial”.
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con la misma comunidad que permitia que los cerca de 660 japoneses que se
concentraron en la Hacienda de Temixco, Morelos, tuvieran un medio de subsistencia al
cultivar las tierras. A pesar de lo anterior y de que la concentracion en la ciudad de México
no adquirid formas tan violentas, se violaron de manera flagrante los derechos humanos
de los japoneses sin tomar en cuenta los preceptos constitucionales, incluso cuando
tiempoz,O después se decretd la suspension de las garantias individuales en junio de
1942”,

La comunidad nipona en México, que en los afios del conflicto mundial ascendia apenas a
6 mil inmigrantes y sus familias, se encontraba asentada de manera dispersa en el
territorio nacional y muchos de ellos estaban naturalizados mexicanos (por tanto era
ciudadanos mexicanos), sin embargo fueron obligados a abandonar sus hogares en
estados como Baja California, Oaxaca o0 Sonora en condiciones muy precarias y
costeando sus gastos de traslado y alimentacion. Varias personas fallecieron en el
trayecto. A su arribo, fueron separados para ser concentrados en las ciudades de México,
Guadalajara, Celaya y Querétaro.

La hacienda ‘Batan’, ubicada por la zona de San Jerénimo Lidice al sur del Distrito
Federal albergd a mas de 500 individuos. La permanente afluencia desde los estados
fronterizos obligd al ‘Kyoei Kai’ a buscar otro predio para los desplazados sin recursos.

Por esta iniciativa se cre6 en febrero de 1942, en la ex hacienda azucarera de Temixco,
Morelos un centro de detencidon masiva, a un costo de 150,000 pesos abonados por los
propios japoneses.

En este lugar vivian entre 350 y 600 personas cultivando arroz y suministrandose a si
mismos los productos mas necesarios. Durante una temporada funcioné ahi una escuela
de idioma japonés. *Imagen 37

20 Takeshi Matsumoto (ed.), Nichiboku Koryushi [“La historia de las relaciones entre México y Japon”],
PMC,Tokio, 1990, p. 561, a través de http://www.discovernikkei.org/es/journal/article/3717/ de Sergio
Hernandez Galindo.
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http://www.discovernikkei.org/es/journal/article/3717/

37) Credito fotografico. Coleccion: Familia Shibayama. Familia Shibayama en el centro de detencion de
Temixco, Morelos. 1942.

La influencia alemana

El Presidente Cardenas estaba preocupado por la creciente influencia alemana, sobre
todo en los medios de comunicacion y la propaganda progermana iba en aumento. En
mayo de 1940, dispuso que el Ministerio del Interior llevase a cabo un estudio politico
acerca del nacionalsocialismo en América Latina.

“Céardenas dispuso del extenso documento a partir del 23 de mayo. En éste, se
presentaba a Arthur Dietrich como la persona decisiva de la comunidad alemana y el
responsable de las relaciones con los circulos mexicanos. Se decia que Dietrich,
‘individuo sin educacién ni escripulos, pero sumamente astuto”, vigilaba a los miembros
de la comunidad alemana respecto de su lealtad al Tercer Reich y disponia que se
boicotease a quien actuara de una manera antinacionalsocialista.

Como jefe de propaganda de la legacion alemana, cultivaba contactos con la prensa
mexicana. Todavia antes de la guerra, administraba y distribuia el presupuesto para
anuncios de las empresas alemanas. Tenia tanto éxito que buena parte de la prensa
independiente mexicana (es decir, ajena al gobierno) estaba a disposiciéon de la
propaganda alemana. Ademas, financiaba partidos y diputados.”*

Una de las medidas tomadas fue el traslado de ciudadanos alemanes a un centro de
detencion que se ubico cerca de san Carlos de Perote, Veracruz. En 1942 habia 270
alemanes en este lugar, a los que se les sumarian otros 200 hasta finalizar la guerra en
1945.

» “La finalidad no era utilizarlos para trabajos forzados, sino tenerlos controlados
para evitar posibles sabotajes o atentados contra el gobierno (...) aunque

2L Héctor Hernandez Garcia de Leén. “Historia Politica del Sinarquismo; El movimiento sinarquista”.
Especial referencia al periodo de 1934-1944.
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recluidos, el gobierno mexicano les permitié organizar su vida segln sus propios
gustos, hacer espectaculos teatrales, recitales de musica, juegos de futbol, etc (...)
= Eso, envez de un centro de detencion, parecia un campo vacacional. 22

Un episodio tragicOmico se suscité con la presencia en México de la actriz alemana Hilde
Krliger, quien tras haberse casado con un aleman (de supuesta ascendencia judia)
subitamente se separ6 de él y por instrucciones directas (se supone) de Joseph
Goebbels, viajé a Londres donde residié algunos meses, hasta el estallido de la guerra.
Luego viajé a Estados Unidos para continuar su carrera cinematografica en Hollywood.
Tras arribar a Nueva York, donde vivié un corto tiempo finalmente viajo a Los Angeles,
California.

En enero de 1940, conocié a un rico industrial aleméan de apellido Von Gontard que tenia
negocios en Saint Louis, Missouri. Después de un corto romance con Gontard, Hilde viajo
a México, segun dijo, para tratar de conseguir la residencia en ese pais y divorciarse de
su esposo judio y asi poder casarse con el industrial aleman de Saint Louis. En corto
tiempo se puso en contacto con Friedrich Von Schleebrugge y Georg Nicolaus, dos
agentes de la Abwehr que estaban estableciendo una red de espionaje en nuestro
pais, con ramificaciones en Estados Unidos y América Latina. Una vez establecida en
México, Hilde comenzo6 a acercarse a los circulos sociales de la capital y se incorporé a
un circulo de personalidades prominentes muy cercanas al poder politico y castellanizé su
nombre por Hilda.

En 1941, en una de las multiples fiestas y reuniones sociales, conocié a Ramon Beteta
entonces subsecretario de Hacienda y miembro del Consejo del Banco Nacional de
México. Beteta no se pudo resistir a los encantos de la imponente rubia y se hicieron
amantes. Gracias a Beteta, Hilda Kriiger comenzé a participar en reuniones sociales de
los altos circulos del poder en la capital mexicana.

Las relaciones con Beteta no duraron mucho, porque en los trajines sociales, Hilda
conocié a un personaje mas poderoso, un alto personaje del gobierno corrupto de Avila
Camacho, se trataba nada menos de quien fue jefe de campafia presidencial del
mandatario, el ministro Miguel Aleman.

Al término de las hostilidades Hilda logré salir bien librada de las acusaciones que se
hicieron en su contra pues no hubo pruebas convincentes para acusarla de espionaje y
retorn6 a Alemania. Sélo algunos dirigentes del Partido Nacionalsocialista en México, que
eran los realmente peligrosos, fueron enviados a Estados Unidos bajo la vigilancia
conjunta de las autoridades de inteligencia estadounidense y el gobierno mexicano.
*Imagen 38

22 Brigida von Mentz. “Los empresarios alemanes, el Tercer Reich y la oposicion a Cirdenas”
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: $137 Ratoed == #138) Creédito fotografico.
<vergeltungwaffe.blogspot.com> a través de Wikipedia. Hilda Kriiger en México. 1942.

Capitulo 5. El frente del Pacifico oriental

* Nota. Para ver la resefia completa de la FAEM y EAP 201, ver del mismo autor en formato E-Book
“Aguilas sobre Filipinas”/Méx. 2015.

Mucho se ha escrito sobre el Escuadrén Aéreo de Pelea 201, sin embargo considero
menester incluir brevemente sus origenes y antecedentes histéricos.

El Origen del EAP-201

El nacimiento de este escuadron acontecio el 16 de junio de 1943 fecha en que la Fuerza
Aérea Mexicana, dentro de su plan de modernizacién cambia el esquema de Regimientos
Aéreos, y creb seis escuadrones, que fueron equipados con los primeros 20 aviones
North American AT-6B de acuerdo con la "Ley de Préstamos y Arriendos" ("Lend &
Lease Plan" en inglés).

Con la llegada de los nuevos aparatos como los Douglas A-24 (en sus diferentes
versiones), bombarderos en picada (o0 de ‘Bombardeo Inclinado’, como se les denominé
en México) crearon dos escuadrones mas para recibir los A-24, que empezaron a llegar el
20 de Junio de 1943; uno de tales fue el 7° Escuadréon Aéreo; El 1° de abril de 1944 dicha
unidad se convirtio en el Escuadrén Aéreo 201.
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Por otra parte, la colaboracion de México con los aliados que hasta ese momento habia
consistido en defender la zona sur de la costa de la California estadounidense y la
defensa aérea del litoral del Golfo de México, bajo la presion politica estadounidense, el
presidente Avila Camacho decidi6 enviar una unidad aérea a las islas Filipinas, con la
meta de entrar en accidn en el mes de junio de 1945.

= “Para lograr lo anterior, se comenzo a preparar a la opinién publica y el presidente
dispuso que se hiciese una demostracion aérea publica. El dia 5 de marzo de
1944 cerca de cien mil personas se dieron cita en los ‘Llanos de Balbuena’ (sic),
sede de la principal base aérea militar y del aeropuerto civil de la Ciudad de
México y pudieron presenciar un notable ejercicio de bombardeo a
posiciones en tierra realizado por los AT-6y los A-24”.%

El 8 de Mayo de 1944 que el Presidente Avila Camacho anuncié que se tomaria parte
activa en las acciones bélicas, habiendo escogido como arma de guerra a la Fuerza
Aérea, ya que por medio de la aviacion se podian lograr resultados mas efectivos y que
aunqgue el rumbo de la Guerra habia tomado una direccion mas definida en favor de los
Aliados, no por ello se soslayaba la participacion conjunta con otros paises, tal es el caso
de Brasil.

Durante el mes de Julio de ese mismo afio y una vez que se conto con la aprobacion del
Congreso de Meéxico, la Secretaria de la Defensa Nacional gir6 6rdenes para la
conformacion del Grupo de Perfeccionamiento Aeronautico y se inicio la seleccion del
personal que habria de conformarla. Se nombré como comandante al Coronel P.A.
Antonio Cardenas Rodriguez, a partir del 1° de Septiembre de 1944 y su segundo en
mando fue el Capitan 2° P.A. Radamés Gaxiola Andrade; va le la pena mencionar que, en
su mayoria, los pilotos elegidos provenian de los escuadrones del Frente del Golfo, con
una experiencia de cerca de 2 afios en vuelos de patrulla de combate. *Imagen 39

23 Rachel Jackson; ‘Fuerza Aérea Mexicana’.
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39) Creédito fotografico. Archivo General de la Nacion a través de www.yosoypuebla.com. El Cnel. P.A.
Antonio Céardenas Rodriguez (con gorra) y el Cap. P.A. Radamés Gaxiola Andrade. Base aérea de Porac,
Filipinas.1945

El Grupo de Perfeccionamiento Aeronautico

Se habia creado el ‘Grupo de Reemplazo’ para cubrir eventuales bajas en el personal
del 201; este grupo perderia dos pilotos durante su entrenamiento en los Estados Unidos.

Pero la guerra termin6 antes que cualquier reemplazo pudiera ser mandado a las Filipinas
para cubrir la pérdida de personal de la FAEM. *Imagen 40
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440) Crédito fotografico. Archivo personal del autor. Al centro el
Tte Cor. USAF Arthur W|II|am Kellond y a la izquierda de pie el Subtte. P.A. Alfredo Macias Jaime; a los
otros oficiales mexicanos no he podido identificarlos. ‘Randolph Field’, Texas. Abril de 1945,

La mayoria de los integrantes del ‘Grupo de Reemplazo’ permanecié en los Estados

Unidos, terminando su periodo de entrenamiento antes de regresar a México en diciembre
de 1945. *Imagen 41
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11) Crédito fotografico. Archivo personal
del autor. Constancia de acreditacion del ‘Curso de Ametrallamiento Aéreo’ del Subtte. P.A. Alfredo
Macias Jaime; ‘Napier Field’, Alabama. 26 de mayo al 28 de junio de 1945.

El 27 de marzo de 1945, la FAEM se embarcé en el buque ‘Fairisle’ en el puerto de San

Francisco, California. A las 18:00 horas partieron hacia las Filipinas y tras una larga y
fatigosa travesia de 30 dias de viaje, finalmente arribaron a puerto.
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El teatro de guerra del pacifico

Las fuerzas japonesas ocupan gran parte del territorio Chino desde 1937, al que
denominaron ‘Manchukuo’.

El 1 de diciembre de 1941, en una Conferencia Imperial celebrada en Tokio, el emperador
Hirohito dio su aprobacion oficial al comienzo de la guerra.

Asi, el 7 de diciembre, Japon lanzd ataques por sorpresa, practicamente simultaneos,
contra Pearl Harbor, Tailandia y los territorios britanicos de Malasiay Hong Kong.

El dia 8 dio inicio lainvasion de las islas filipinas.
Para esta operacion de gran envergadura, se destiné el 14° Ejército japonés, al mando
del Tte. Gral. Masaharu Homma. *Imagen 42

La lucha en las islas Filipinas, que comenzé con la batalla de Leyte el 20 de octubre
de 1944, se prolongaria hasta la rendicién de Japon el 2 de septiembre de 1945.

= Por el bando norteamericano-filipino moririan 14,000 hombres y 48,000 heridos
mientras que el ejército japonés perderia a 336,000 hombres y 12,000 serian
hechos prisioneros.

42) édito fotogréfico. history.army.mil/books. Bombarderos japoneses sobre Corregidor. Abril-mayo de
1942,

Estableciéndose en el teatro de operaciones

El 1° de mayo de 1945, tras un largo viaje a bordo del ‘Fairisle’ de 33 dias y habiendo
realizado una escala de 4 dias en el puerto de Hollandia, Nueva Guinea para integrarse a
un convoy de 40 navios, la ‘Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana’ (FAEM) y su
unidad operacional, el Escuadron Aéreo de Pelea 201 desembarcaron en el puerto de

45
“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica” *

FUERZA AEREA MEXICANA




Manila, es decir, apenas tres meses de desalojada por el ejército japonés en su repliegue
hacia el norte y noreste de Luzén.

Los integrantes de la unidad fueron trasladados a la estacion de ‘Florida Blanca’ por tren 'y
de ahi en camiones a la Base Aérea de ‘Porac’ en la provincia de Pampanga e
integrados como parte del 58° Grupo de Pelea. *Imagen 43

El aer6dromo de ‘Porac’ fue construido poco antes del inicio de la Guerra al este de un
recodo del rio ‘Porac’y al suroeste del poblado del mismo nombre. *Imagen 44
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43) Imagen. Croquis del autor; datos cortesia de ‘Air Force Historical Research Agency . Com. Croquis del
aerodromo de ‘Porac’, provincia de ‘Pampanga’ Filipinas. 1945.

El grupo de comando de la FAEM se establecié en el aer6dromo de ‘Fort Stotsenburg’
(anexo a la famosa Base Aérea ‘Clark Field’).

El programa de entrenamiento de vuelo avanzado finalizé6 formalmente el 3 de junio
de 1945y el EAP 201 fue declarado apto para el combate aéreo.
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A4) Crédito
fotogréfico. History Link 101.com. Escuadrén Aéreo de Pelea 201 en la Base Aérea de ‘Porac’, pasando su
primera revista formal. Mayo 13 de 1945.

Los pilotos del EAP 201 comenzaron paulatinamente a integrarse en las patrullas de
vuelo. *Imagen 45

e
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e 1 el , .
) : . =, ; -~
~ * a3k ‘ o mr.inﬁ”n'inm ... 345) Crédito
fotografico. History Link 101.com. Escuadrilla de aparatos del EAP-201 al término de una mision.
Probablemente a fines de junio de 1945.

Por su parte, el Gral. Tomoyuki Yamashita recién llegado a Manila, tras una desesperada
defensa de la capital filipina, comenz6 a replegar sus fuerzas, no sin antes definir su
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estrategia general de defensa de las islas Filipinas, a sabiendas que s6lo separaban
este territorio y laiisla de Formosa de las islas metropolitanas de Japon.

El Gral. Yamashita dividio sus fuerzas en Luzén en Tres grandes grupos:

= El Grupo ‘Shobu’, bajo su mando directo en el norte y que contaba con
aproximadamente 152 mil hombres.

= El Grupo ‘Kembu’, mucho mas pequefio con cerca de 30 mil efectivos, estaba
encargado de la defensa del Complejo ‘Clark Field™, asi como el islote de
‘Corregidor’y la peninsula de ‘Bataan’.

= El Grupo ‘Shimbu’, que contaba con cerca de 80 mil tropas estaba a cargo del
sur de Luzdn y del abastecimiento de agua de la capital, la peninsula de Bicol’y la
cercana zona montafiosa del este de Manila.

La dltima mision del Escuadron Aéreo de Pelea 201 se desarrollé el 26 de agosto
de 1945, *Imagen 46 cuando escoltaron un convoy estadounidense rumbo a la isla de
Okinawa previendo posibles ataques ‘kamikaze’ lanzados desde algunos aer6dromos
todavia funcionales de los més de 60 existentes al inicio de la guerra en suelo taiwanés,
principalmente del aerédromo ‘Matsuyama.?

* El denominado Complejo ‘Clark Field’, comprendia a las Bases Aéreas de la periferia de Manila, ‘Florida
Blanca’, ‘Porac’. ‘Fort Stotsensburg’ y el propio aerédromo ‘Clark Field
% Actualmente es el Aeropuerto Internacional ‘Songshan’, en Taipei, capital de Taiwan.
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Historylink101.com
46) Credito fotografico. History link101. Com. Salida a mar abierto del EAP 201 en una misién de larga
distancia; posiblemente sea la mision a ‘Karenko’ (Se observa solamente una bomba en el ala izquierda y en
la derecha portan un tanque de combustible. Agosto de 1945.

Término de la contienda mundial

La guerra en Europa habia terminado desde meses antes con la rendicion incondicional
de Alemania y el previo cambio de bando de Italia.

En los dias 6 y 9 de agosto, se produjo un genocidio sin precedente, al arrojar las
fuerzas armadas estadounidenses sendas bombas nucleares sobre las ciudades de
Hiroshimay Nagasaki, respectivamente.

El ministro de exteriores japonés Mamoru Shigemitsu firma el 2 de septiembre de 1945
el ‘Acta de Rendiciéon’ de Japdn a bordo del acorazado USS ‘Missouri’, bajo la mirada
del Gral. Richard K. Sutherland. *Imagen 47

Por otra parte, el término de las hostilidades en territorio filipino no fue tan rapido.

Como ya se ha apuntado, el Gral. Tomoyuki Yamashita todavia contaba con cerca de 60
mil combatientes y continuaron luchando con tesén hasta el final de la guerra, cuando
debieron bajar las armas por la rendicién oficial de Japdn el 2 de septiembre de 1945.
*Imagen 48
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= U7) Crédito fotografico. Dominio
publico. Firma del ‘Acta de rendicién’ de Japén a bordo del USS ‘Missouri’. 2 de septiembre de 1945.

~ <l 48) Crédito fotografico. Dominio publico. Momento de la
capltulacmn del Gral. Tomoyuki Yamashlta 2 de septiembre de 1945.

La euforia de la victoria final

Antes de emprender el largo regreso a México, el 25 de septiembre de 1945 los
miembros de la FAEM EAP 201 develaron un monumento a sus compaferos caidos.
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El monumento fue disefiado por el Subtte. P.A. Miguel Moreno Arreola en colaboracion
con el afamado escultor filipino Guillermo Tolentino quien esculpio el &guila que remata el
monumento; fue construido con la participacibn de una decena de miembros del
escuadron.*Imagen 49
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: 49) Crédito fotografico. Monumento en
memoria de los pilotos del EAP 201 caidos en Filipinas. Obra del afamado escultor filipino Guillermo
Tolentino y del Subtte. P.A. Miguel Moreno Arreola (el artista del grupo). 25 de septiembre de 1945.

El 12 de octubre, el Escuadréon entregé sus aviones al ‘45/0 Grupo de Servicios
Aéreos’ de la USAAF e iniciaron los preparativos para el regreso a México. Los
integrantes de la FAEM y EAP 201 abordaron el 23 de octubre en el puerto de Manila el
buque ‘Sea Marlin’, arribando el 13 de noviembre a San Pedro, California. *Imagen
50

La Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana, como tal se disolvio con fecha 1/o de

diciembre de 1945, y el Escuadron Aéreo de Pelea 201 queddé como una unidad
independiente bajo las 6rdenes directas de la Comandancia de la FAM.
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50) Crédito fotogréfico. <sedena.gob.mx> Miembros de la FAEM y EAP 201 a bordo del ‘Sea Marlin’

rumbo a la patria. N6tese que el Subtte. PA Carlos Gardufio NUfiez, en primer plano a la derecha, ya porta
al ‘Pancho Pistolas’, emblema del EAP 201. Octubre- noviembre de 1945.

Después del fin de la guerra el EAP 201 esperaba la entrega de aviones de repuesto,
todavia al mando del ya Mayor P.A. Radamés Gaxiola Andrade, (puesto que desempefid
hasta el 15 de abril de 1946). *Imagen 51

L R - ' 51) Crédito fotografico.
Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico. Los nuevos P-47D-30RA en vuelo de traslado sobre el
Valle de México. Noviembre-diciembre de 1945.
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Equipado con los 25 P-47D-30RA nuevos recién traidos a México (desde las Bases
Aéreas de Laredo y Harlingen, Texas), el Escuadrén Aéreo de Pelea 201, integrado al
Grupo de Escuadrones Aéreos al lado de los EAP 204, 205, 206 y 207 (bajo el mando del
Cor. P.A. Alfonso Cruz Rivera) se establecié en la base aérea de ‘Las Bajadas’, en
Veracruz; debido a que la pista del aeropuerto de ‘Balbuena’ no tenia las dimensiones
necesarias para la operacion de los aviones P-47, ni contaba con el combustible de
aviacion de 100 octanos que consumian.

Al poco tiempo de inaugurado el nuevo Aeropuerto Central de México, en 1952 en su
ubicacion actual, los P-47D del EAP 201 fueron encuadrados en la Plataforma Militar del
nuevo aeropuerto de la Ciudad de México, junto con los tres North American B-25J de la
Escuadrilla de Bombardeo Mediano y los AT-11 y C-45 del Escuadron Aéreo de
Reconocimiento Fotografico. *Imagenes 52, 53y 54

52) Crédito fotografico. Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor. EAP
201 en formacidn de revista a cargo del C. Secretario de la Defensa Nacional Gral. De Div. Matias Ramos
Santos y el alto mando de la F.A.M., a cargo del Gral. De Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera, previo al desfile
militar en la Plataforma Militar del AICM. 16 de septiembre.1957.
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53) Crédito fotograflco Escuadron Aereo de Reconocimiento Fotograflco/Archlvo personal del autor North
American B-25J. Septiembre de 1955.

54) Crédito fotografico. Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. AT-11
del EARF carreteando para tomar su posicion de despegue en la pista 5D. 16 de septiembre de 1955.

PARTE TERCERA
La modernizacion y reestructuracion de la F.A.M.

Capitulo 6. La recuperacion tras la guerra

Los afios cincuenta representaron para la Fuerza Aérea Mexicana un dificil periodo, dado
gue la economia de guerra que habia hecho posible la acelerada modernizaciéon del arma
debido al equipamiento recibido fundamentalmente de los EUA mediante la "Ley de
Préstamos y Arriendos" ("Lend & Lease Plan" en inglés) habia llegado a su fin.

Atencidn ala poblacién civil en casos de desastres naturales

Aun y que no existia el Plan DN-III-E? (Auxilio a la poblacién civil en caso de desastre),
con la experiencia vivida exactamente un afio antes por los efectos que dej6 el huracan

% N. del A. El “Plan DN-111-E’ 0 ‘Plan de Auxilio a la Poblacién Civil en Casos de Desastre’ €s una serie
de medidas implementadas por la Secretaria de la Defensa Nacional, en concreto del Ejército Mexicano y la
Fuerza Aérea Mexicana organizados como un cuerpo bajo el nombre de ‘Fuerza de Apoyo para Casos de
Desastres’ (F.A.C.D.) Se instrumentd en 1965 y se aplicé por primera vez al afio siguiente.
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‘Baker’, la Secretaria de la Defensa Nacional/Fuerza Aérea Mexicana establecié y
coordind una rapida respuesta a la poblacion del el sureste de Tamaulipas, debido a la
accion del huracan ‘Charlie’ (de categoria 2 en la escala Saffir-Simpson), que golpeo la
costa mexicana y el sur de EUA el 18 de agosto de 1951; dicho fenédmeno meteorolégico
arrastré gran cantidad de agua y provoco severas inundaciones a Tampico y su periferia.

Igualmente sufrieron el fendbmeno los habitantes de Tlacotalpan y Alvarado, Ver. En 1955
esta situacion se repetiria con mayor intensidad debido a los efectos del huracan ‘Hilda’.

*Imagenes 55,56y 57

histéricas de ciclones tropicales 1944-2005). 2006.
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56) Creédito fotografico. Archivo Histérico de Tampico/Carlos Gonzalez. Inundacion de Tampico y Cd.
Madero, Tamps., debida al huracdn ‘Charlie’. Agosto de 1951.

=¥

57) Crédito foto
‘Baker’. 1950.
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Esta accion se tradujo en el traslado y abastecimiento por aire de provisiones, agua y
medicamentos directamente a Tampico y zonas aledafas; el soporte de este puente
aéreo fue el Escuadrén de Transportes que, bajo la coordinacion directa del ya Gral.
Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera lleg6 a realizar cerca de 10 vuelos diarios entre la Cd.
De México y el puerto de Tampico; vale sefialar que en los lugares inundados y/o de dificil
acceso, el suministro de viveres y medicamentos se hacian en paracaidas. *Imagen 58

58) Crédito fotografico. F.A.M. a través de 'Aviacion Militar' de Ruiz Romero, M. Carga de los C-47 para el
‘Puente Aéreo’ Distrito Federal-Tampico. Balbuena en agosto de 1951.

La atencion de primer contacto con los damnificados en zonas aisladas, corrié a cargo de

la joven agrupacion de fusileros paracaidistas de la FAM, comandadas por el Mayor
F.A.P. Plutarco Albarran Lopez *Imagen 59
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59) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Pie
Veterano de Paracaidistas Militares (Posteriormente Batallén de Fusileros Paracaidistas) en salto desde los
C-47 del Escuadrén Aéreo de Transportes. 1950.

Infraestructura basica de la F. A. M. en los cincuenta

El sostenimiento operativo de las aeronaves se tornaba cada vez mas complicado y
costoso; por otra parte, la proliferacion de aerédromos durante el periodo bélico (muchos
de ellos eran simples aeropistas acondicionadas apresuradamente) se encontraban en
general fuera de la jurisdiccion directa de la FAM, toda vez que muchos de ellos se
encontraban dentro de los limites de alguna propiedad privada, comunal o ejidal; tal fue el
caso, entre otros, de los aerédromos de Morelia, Ixtepec, Guadalajara, Puebla y
Ensenada. Varios de estos aerédromos se convirtieron al poco tiempo en Bases Aéreas
Militares. La principal, fue la posteriormente denominada como Base Aérea Militar No. 1,
construida en terrenos de la exhacienda de ‘Sta. Lucia’, en el municipio de Tecamac, Edo.
De México e inaugurada (aunque aun no estaban totalmente concluidas las obras de
infraestructura) por el presidente Miguel Aleman V. el 24 de noviembre de 1952. *Imagen
60
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60) Crédito fotografico Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico. Inauguracion oficial de la Base
Aérea Militar No. 1. 24 de noviembre de 1952.

No existian, igualmente, instalaciones suficientes y equipadas para el mantenimiento de
las aeronaves (3/o y 4/o Escalones de Mantenimiento); excepcion hecha de las
antiguas instalaciones de los Talleres Nacionales de Construcciones Aeronauticas
(TNCA), mismos que operaban desde su creacion el 15 de noviembre de 1915 en Sn.
Lazaro, justo frente al antiguo Aerédromo de Balbuena. *Imagen 61
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61) Crédito fotogréfico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico. Talleres Nacionales de
Construcciones Aeronauticas (TNCA); Posteriormente 4° Escaldn de Mantenimiento de la F.A.M. Fines de
1952.
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Aunque la Escuela Militar de Aviacién ya estaba establecida en la exhacienda de ‘El
Espiritu Santo’, Jal., desde el afio de 1940, se construye en Zapopan, en las cercanias de
Guadalajara el Campo Militar Aéreo en 1941. El 24 de noviembre de 1951 se inauguran
oficialmente las nuevas instalaciones de la citada base aérea en Zapopan, Jal,

albergando ahi a la Escuela Militar de Aviacion, bajo la direccion del Cor. P.A.
Severiano Pulido Ortiz. *Imagen 62

62) Crédito fotografico. F.A.M. a través de 'Aviacion Militar' de Ruiz Romero, M. ore Control y per
edificio de control de operaciones de la BAM No. 5, Zapopan, Jal. 24 de noviembre de 1951.

De igual manera, el 6 de diciembre de 1952 fue cerrado oficialmente el Aer6dromo
Nacional de Balbuena, con una emotiva ceremonia a cargo de autoridades civiles y
militares. De frente al pequefio obelisco estd Alberto Braniff; Balbuena, cuna de la
aviaciébn mexicana y escenario de grandes gestas aeronauticas. *Imagen 63
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63) Crédito fotogréfico. Archivo de http://www.elbiplano.com/Balbuena.html. Acto de cierre del ‘Aerédromo
Nacional de Balbuena’. 6 de diciembre de 1952.

Después de haber servido por décadas a la aviacion nacional (aunque operaba desde
principios del S. XX, oficialmente se indica su vida util de 1915 a 1952), el ultimo
despegue de una aeronave desde el ‘Aerddromo Nacional de Balbuena’, fue efectuado
por el C-47 matr. TTD-6006 de la Fuerza Aérea Mexicana, que el dia 7 de diciembre
trasladé al Comdte. De la FAM Gral. De Bgda. P.A. Antonio Cardenas Rodriguez, al
Gral. De Bgda P. A. Alfonso Cruz Rivera, al Sr. Alberto Braniff y otros distinguidos
personajes al nuevo Campo Militar Aéreo de Sta. Lucia, estado de México. *Imagenes
64y 65
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http://www.elbiplano.com/Balbuena.html

64) Credito fotogréfico. Archivo del Gral. de Div. P.A. Alfonso Cruz Rivera a través de Armando Cruz
Pastrana y Armando Cruz Morales. Momento para un Ultimo cigarrillo previo al despegue. Gral. Bgda.
P.A. Antonio Cardenas Rodriguez (con gorra cuartelera), del Gral. Brig. P.A. José G. Vergara Ahumada,

del Gral. Brig, P.A. Héctor Bertier Aguiluz y del Gral. de Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera (con gorra
cuartelera). 7 de diciembre de 1952.

———
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65) Crédito fotogréafico. Archivo del Gral. de Div. P.A. Alfonso Cruz Rivera a través de Armando Cruz
Pastrana y Armando Cruz Morales. El ultimo despegue desde el ‘Aerédromo Nacional de Balbuena’; C-47
de la Fuerza Aérea Mexicana matr. TTD-6006, al mando del Comdte. De la FAM Gral. Bgda. P.A.
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Antonio Cardenas Rodriguez y del Gral. de Brig, P.A. Alfonso Cruz Rivera, en vuelo hacia la Base Aérea
Militar No 1. 7 de diciembre de 1952.

El 19 de noviembre de 1952 se inaugura la nueva terminal de pasajeros del Aeropuerto
Central de México (como se le denominaba entonces); las instalaciones no estaban
totalmente terminadas y so6lo pudo operar a plena capacidad hasta principios de 1954.
*Imagenes 66y 67

N ta 66) Crédito  fotogréfico.
Archivo personal de Hugo Gutiérrez. Inauguraciéon de la nueva terminal de pasajeros del Aeropuerto
Central de México. Noviembre de 1952.
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67) Crédito fotografico. Foto de Jon Proctor a través de JetPhotos.net. Operaciones de la nueva terminal de
pasajeros del Aeropuerto Central de México. Marzo de 1953.

La Fuerza Aérea Mexicana trasladd a la entonces denominada Plataforma Militar del
Aeropuerto Central de México varias de sus unidades aéreas, destacando el
Escuadrén Aéreo de Pelea 201, la Escuadrilla de Bombardeo Mediano y el
Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico. *Imagenes 68y 69
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68) Crédito fotografico. Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor.

Unidades concentradas en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México. 14 de septiembre de
1955.

e a

69) Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico/Archivo personal del autor.
Unidades concentradas en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México. 14 de septiembre de
1955.
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Con fecha 14 de enero de 1954, el antiguo aeropuerto de playa Pie de la Cuesta’, en
Acapulco fue reemplazado para las operaciones civiles por el nuevo puerto aéreo de
‘Plan de los Amates’ (por el nombre del poblado cercano); es cedido oficialmente a la
FAM; el 23 de abril, una vez efectuadas las adecuaciones necesarias, comienzan las
operaciones militares en dicho sitio. *Imagen 70

70) Crédito fotografico. ICA-Cia. Mexicana Aerofoto/Archivo SCOP. Aeropuerto de Acapulco-Pie de la
Cuesta. 1954.

El 15 de septiembre de 1952, pasa revista de entrada y es abanderada la unidad de
paracaidistas militares por el Presidente de la Republica Lic. Miguel Aleméan Valdés, con
su nueva designacion como Batallén de Fusileros Paracaidistas, quedando encuadrado
por un corto periodo en el Cuerpo de Guardias Presidenciales e incorporado
definitivamente a partir del dia primero de abril de 1954 en la Fuerza Aérea Mexicana.
*Imagenes 71y 72

' 71) Creédito fotografico. Cortesia de la
‘Fraternidad de Paracaidistas Gral. Plutarco Albarran Lopez’ A.C. Unidad de paracaidistas preparando un
salto a bordo de un C-47 del Escuadron Aéreo de Transportes. 1954
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L
72) Crédito fotografico. Cortesia de la ‘Fraternidad de Paracaidistas Gral. Plutarco Albarran Lopez’ A.C. el
Batallon de Fusileros Paracaidistas desfilando en la parada militar. 16 de septiembre de 1955.

Igualmente, en esta época entra en servicio de la presidencia de la Republica el DC-3B,
bautizado como “El Mexicano” todavia en el mandato del presidente Miguel Aleman V.
*Imagen 73

73) Crédito fotografico. Josafat Mufioz a través de
Familia Hernandez. El ‘Mexicano’ y su tripulacién. Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México.
Probablemente en 1955.
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Entre los hechos relevantes de este primer lustro de los afios cincuenta, esta el
nombramiento, el 1 de mayo de 1955 del Gral. De Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera
como nuevo Jefe de la Fuerza Aérea Mexicana. *Imagen 74

Un elemento indispensable para el adecuado funcionamiento de las aeronaves militares
era, por supuesto, el mantenimiento de células, plantas motrices y sistemas eléctrico e
hidraulico, fundamentalmente. En las antiguas instalaciones de los Talleres Nacionales
de Construcciones Aeronauticas de Sn. Lazaro se habilitaron los talleres de diversas
especialidades para la reparacion de las aeronaves de la fuerza aérea, pese a la
complicacién que conllevaba la lejania del nuevo aeropuerto. *Imagen 75

»

74) Crédito fotografico. Archivo personal de Armando Cruz Morales; ‘Historia Militar del Gral. Div. P.A.
Alfonso Cruz Rivera’. Toma de posesion como Jefe de la FAM del entonces Gral. de Bgda. P.A. Alfonso
Cruz Rivera (a la izquierda); el Presidente Adolfo Ruiz Cortines (al centro) y el Gral. Div. Matias Ramos
Santos Secretario de la Defensa (a la derecha). Mayo de 1955.
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75) Crédito fotografico. Archivo de El Universal. El remozado y equipado 4° Escaldon de Mantenimiento de
la FAM; El nuevo Jefe de la FAM nombré encargado al entonces Subtte Ingeniero Aeronautico Salvador
Urdiain K. 1955.

El alto mando se decidi6 por ubicar aqui el Cuarto Escalén de Mantenimiento de la
FAM dado que era, por una parte, mas econdmico que construir las instalaciones
requeridas en las cercanias del aeropuerto y, por la otra porque podia comenzar a operar
en un muy corto plazo. Aunado a ello, se aprovech6 perfectamente el efecto sinérgico de
tener en el mismo sitio la Escuela Militar de Mecanicos Especialistas de Aviacién
(EMMAE). *Imagen 76

&Y/

6) Crédito
fotogréfico. Archivo de El Universal. La entonces Escuela Militar de Mecénicos Especialistas de Aviacion
(EMMAE), compartiendo espacio con el 4° Escalén de Mantenimiento de la FAM. 1955.
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A partir del 1 de junio de 1955, los aerddromos, aeropistas y campos militares de aviacion,
cambian a la denominacion oficial de Bases Aéreas Militares. De esta manera, Zapopan y
Sta. Lucia pasan, como ejemplo, a designarse como Base Aérea Militar No 5 la primera
y Base Aérea Militar No. 1 la segunda.

El pais, finalmente se dividié en 4 Regiones Aéreas y se construyeron, adquirieron y/o
acondicionaron las instalaciones requeridas, para totalizar 18 Bases Aéreas Militares.

*Imagenes 77y 78
DIVISION AEREA

FUERZA AEREA MEXICANA

SEDES REGIONES AEREAS

A Regitn Aérea del Noroeste = Hermositfo
B Region Aérea del Noreste  Chihushua

C Region Aérea del Centro  Sta. Lucia

D Region Aérea del Sureste  Tuxt/s Gtz

77) Imagen. Croquis del autor. Regiones Aéreas de la Republica Mexicana
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A2, BASES AEREAS

. BASE AEREA MILITAR

7 Sta. Lucia 70 Culiacan

2 Ixtepec 771 Sta. Gertrudis
3 Efciprés 72 Tijuana

4 Cozumel 13 Chihuahua

& Zapopan-EMA 74 Apodaca

& Tuxtla Gtz. 75 Oaxaca

7 Pie de Ia Cuesta 16 Cd. Pemex

8 Mérida 17 Comitin

9 LaPaz 78 Hermosillo

78) Imagen. Croquis del autor. Bases Aéreas Militares de la Fuerza Aérea Mexicana.
En el recién inaugurado Aeropuerto Central de México, se ubicé por muchos afios

la Plataforma Militar, albergaba como unidades residentes al EAP 201, al EARF y la
EBM, asi como al C-47B del Alto Mando. *Imagen 79
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79) Crédito fotograflco Croqws del autor sobre aerofoto de Aerotécnica de México S.A./SCOP. Aeropuerto
Central de México; esquema de instalaciones e infraestructura. 1955 a 1957.

En ocasiones especiales como el desfile militar del 16 de septiembre o el relevo
presidencial entre otras, recibia y concentraba los aviones de diversas unidades
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provenientes del interior de la repablica.?” Imagenes correspondientes a los preparativos y
la realizacion de la Parada Aérea del 16 de septiembre de 1955. *Imégenes 80, 81, 82
y 83

— AcTivipADES DE LAF. AM.—
el dia 16-1X-55

80) Imagen. Cardtula del ‘Informe Grdfico-
1955°. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. 1955
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81) Crédito fotogréafico. Escuadron Aereo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor
Unidades concentradas en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México; carreteando a la Pista
5 Derecha e inicio del acomodo para el despegue de la Parada Aérea. 16 de septiembre de 1955.

2T N. del A. En afios posteriores, la Plataforma Militar se denominé Base Aérea Militar No. 11 y en la
actualidad Estacién Aérea Militar No. 1, a un costado de la actual Terminal 2 del Aeropuerto Internacional
de la Ciudad de México ‘Benito Judrez’
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82) Credito fotograflco Escuadron Aereo de Reconoumlento Fotograﬂco/Archlvo personal del autor
Unidades concentradas en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México; carreteando a la Pista
5 Derecha e inicio del acomodo para el despegue de la Parada Aérea. 16 de septiembre de 1955.
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83) Credlto fotograflco Escuadron Aéreo de Reconocimiento FotograflcolArchlvo personal del autor.
Unidades concentradas en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México, dando inicio al
despegue de la Parada Aérea. 16 de septiembre de 1955.

El nuevo Jefe de la FAM, Gral. De Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera, comenzé su
gestion con un sencillo, pero ambicioso plan de trabajo; para la época en que toma
posesion del cargo, habia un gran nimero de aeronaves confinadas a tierra en sus
respectivas bases, por lo que aplicando con gran sensatez algunos principios de
administracion moderna; se realizé un inventario en todas las bases aéreas, a fin de
detectar cuantitativa y cualitativamente el equipo de vuelo que requeria
mantenimiento menor y mayor.

En el primer caso, se hizo llegar a los lugares, junto con el personal recién capacitado las
refacciones y herramientas necesarias para poner a punto las maquinas; en el segundo
caso, se procedié a desarmar los aviones y trasladarlos (generalmente por ferrocarril) a la
capital y depositarlos en el Cuarto Escalon de Mantenimiento para su rehabilitacion
completa.*Imagenes 84, 85, 86y 87
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; e e S 84) Crédito
fotograflco Archivo personal de Armando Cruz Morales; ‘Historia Militar del Gral. Div. P.A. Alfonso Cruz
Rivera’. P-47D en proceso de rehabilitacion en el 4° Escalon de Mantenimiento de la FAM. 1956.

85) Creédito fotografico. Archivo personal de Armando Cruz Morales; ‘Historia Militar del Gral. Div. P.A.
Alfonso Cruz Rivera’. AT-6C en proceso de rehabilitacion en el 4° Escalén de Mantenimiento de la FAM.
1956.
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86) Crédito fotogréafico. Archivo personal de Armando Cruz Morales; ‘Historia Militar del Gral. Div. P.A.
Alfonso Cruz Rivera’. B-25J matr. BLM-3502 en proceso de rehabilitacion en el 4° Escalon de

Mantenimiento de la FAM. 1956.

" A

Alfonso Cruz Rivera’. B-25J matr. BLM-3502 en proceso de rehabilitacion en el 4° Escalon de
Mantenimiento de la FAM. Atréas a la derecha se aprecia un C-47y a la izquierda un AT-11. 1956.

Innovacién y creatividad en la Fuerza Aérea Mexicana

El ‘Plan de Recuperacion de Material Aéreo’, se bas6é en una estructura de apoyo
logistico que integraba varios de los servicios antes dispersos. De acuerdo con la
aplicacion del llamado ‘Diagrama de Pareto’, se organizé la respuesta operacional y la
aplicacion de los escasos recursos disponibles, considerando que el 80% de los casos
(aviones en tierra) podian ser resueltos con recursos minimos. Acorde con ello, el Gral. de
Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera consolid6 la estructura de la cadena de mando de la
FAM. *Imagen 88
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Se comenzaron a aplicar los entonces novedosos principios siguientes:

Divisién del Trabajo: Cuanto mas se especialicen las personas, con mayor
eficiencia desempefiaran su oficio.

Autoridad: Los jefes y oficiales tienen que dar 6rdenes para que se hagan las
cosas.

Disciplina: Los miembros de cada unidad tienen que respetar los reglamentos y
disposiciones superiores.

Unidad de Direccién: Las operaciones que tienen un mismo objetivo deben ser
dirigidas por un solo mando.

Unidad de Mando: Cada subordinado debe recibir instrucciones solamente de
una persona.

Subordinacidn de interés individual al bien comun: En todas las unidades de la
FAM no puede haber lugar para intereses particulares; ningin mando puede tener
prelacion sobre los intereses de la organizacion como un todo.

Jerarquia: La linea de autoridad en debe estar claramente trazada y cada
miembro de la FAM debe entender la importancia de su tarea.

Orden y Oportunidad: Los materiales y las personas deben estar en el lugar
adecuado en el momento adecuado.

Iniciativa: Debe darse a los subalternos suficiente libertad para concebir y llevar a
cabo sus planes.

Espiritu de equipo: Promover el espiritu de equipo dara a cada unidad de la FAM
la capacidad de organizacion con un alto sentido de unidad.

88) Crédito

fotografico. Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Reunién de
Planeacion de Detalle previa a la Parada Aérea de 1955. Algunos de los personajes que aparecen en la
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imagen: 1) Gral. de Bgda. P.A. Jefe de la FAM Alfonso Cruz Rivera; 2) Gral. Bgda. P.A. Jefe Operativo de
la FAM Rafael Suarez Peralta; 3) Gral. Bgda. P.A. Comdte. De la Parada Aérea José G. Vergara
Ahumada; 4) Subtte. Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar; 5) Gral. Bgda. P.A. Vicente Guerrero
Amezcua. Septiembre de 1955.

Escalones de Mantenimiento

Con el fin de organizar todo el sistema de mantenimiento, facilitar la asignacion de
responsabilidades para cada nivel y posibilitar una distribucién ordenada y eficiente de los
recursos disponibles, la ejecucion del mantenimiento se dividié en cinco escalones.

Primer Escalon.
Lo realiza el personal de tierra en las unidades operativas y/o tripulaciones. Comprende:

= Controles diarios, limpieza, lubricacion, ajustes menores y
»= Reparaciones menores que no requieran desarmar componentes o conjuntos.

Segundo Escalon.
Lo realiza normalmente el personal especialista, organico de cada unidad de la fuerza
aérea. Comprende:

= Reemplazo de partes fuera de servicio y conjuntos que no requieran un
desmontaje o ajuste mayor de los componentes, eventualmente también la
confeccion de partes menores.

Tercer Escalon.

Lo realiza normalmente personal especialista de los elementos logisticos de apoyo
directo. Normalmente devuelven los equipos a las unidades, a menos que requieran su
traslado al /o Escalén. Comprende:

= Reemplazo de partes y conjuntos, reparaciones de conjuntos, componentes y
confeccion normalizada de partes menores.

Cuarto Escalon.
Lo realiza personal especialista militar de organizaciones fijas 0 semi-moéviles.
Comprende:

= Reparacién de conjuntos y subconjuntos, reparacion de efectos que superen la
capacidad de reparacion del tercer escalon, y la confeccién de partes complejas y
componentes; sistemas hidraulico y eléctrico, motores y células.

Quinto Escalon.

Lo realiza personal especialista (militar o civil) de organizaciones especializadas fijas,
para entregar los efectos finales, componentes, partes complejas, subconjuntos y
similares.

= Generalmente son talleres especializados a cargo del fabricante o subsidiario
autorizado.
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El resultado inmediato de esta vision administrativa moderna, fue que en tan sélo 4
meses, se pudiesen concentrar 60 aeronaves para volar en la Parada Aérea del Desfile
Militar del 16 de septiembre de 1955.%

El dia 1 de marzo de 1956 es puesto en marcha formalmente el ‘Plan de Recuperacion
de Material Aéreo’ y al poco tiempo operaba a plena capacidad y los resultados
superaban las expectativas planteadas, a saber, la reconstruccion y rehabilitacion del
siguiente material de vuelo:

30 aviones North American AT-6B/C
20 aviones Beechcraft AT-11
3 aviones Republic P47-D
= 1lavién Douglas C-47
] 1 avion North American B-25J

Finalmente, se rehabilitaron al menos 35 aviones North American AT-6 (diversos tipos)
y presumiblemente también tres Douglas A-24B. Un niumero mayor al originalmente
propuesto. *Imagen 89

......

89) Crédito fotogréafico. Archivo personal de Armando Cruz Morales; ‘Historia Militar del Gral. Div. P.A.
Alfonso Cruz Rivera’. 34 AT-6B/C Rehabilitados y listos para ser puestos en vuelo; Plataforma Militar del
Aeropuerto Central de México. Atras a la derecha se aprecian un C-47 y un C-46. 1956.

28 N. del A. Al momento de la toma de posesion como Jefe de la FAM del Gral. de Brig. FAPA Alfonso Cruz
Rivera, habia en condiciones operativas cerca de una treintena de aeronaves. Tomado de Armando Cruz
Morales y Armando Cruz Pastrana, ""Alfonso Cruz Rivera, Caballero del Aire", Méx. 2009. Ed. de Autor.
http://www.alfonsocruzrivera.com/

80
“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica” #

FUERZA AEREA MEXICANA


http://www.alfonsocruzrivera.com/

= “.AT-6, que fueron recuperados totalmente entre fierros retorcidos y unidades
que hubo que rematricular pues ya habian sido dados de baja como material de
desecho”.”

El ‘Informe Grafico’ y el ‘Solitario’

A partir del afio 1955, se gesto la figura del denominado ‘Solitario’, especialmente para
generar evidencias graficas, plasmadas en los denominados ‘Informes Graficos’
*Imagen 90 de las evoluciones de las diferentes unidades de la Fuerza Aérea Mexicana
en ocasiones solemnes, particularmente las que involucraban a un nimero significativo de
aviones.

— AcTivipADES De LA'F. AM.—
el dia 16-1X-56

—______ 490) Imagen. Cardtula del ‘Informe
Grafico-1956°. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. 1956.

Era éste un avion Beechcraft C-45F, matricula de la F.A.M. FZB-5501 (Fotografia de
Zona Beechcraft), *Imagen 91 avion insignia del E.A.R.F. (Escuadron Aéreo de
Reconocimiento Fotografico) pilotado por el Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime,
comandante de dicha unidad. *Imagen 92




91) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/1956. Beechcraft C-45F matr.
FZB-5501. Avidn insignia del EARF. Imagen de archivo.

92) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor.
Beechcraft C-45F matr. FZB-5501. Avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime Comdite.
Del EARF a los mandos. 1956.

El procedimiento de vuelo, era seguir un patrén "de libre intercepcion” a las diferentes
formaciones que, agrupadas en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México,
componian los elementos aéreos de la tradicional Parada Aérea del desfile del 16 de
septiembre; para ello, despegaba con antelacién y lograba las primeras tomas del resto
del material aéreo carreteando hacia la pista de aterrizaje y en su carrera de despegue.
*Imagenes 93,94y 95
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93) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico/Archivo personal del autor. Desde
el ‘Solitario’ avidn insignia del EARF. Mayor P.A.  Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotografo. Arriba, el primer C-47 y lider de la formacion al
mando del C. Gral. Bgda. José G. Vergara Ahumada se pone en movimiento. 1956.
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94) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Desde
el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista
Pedro Garcia Aguilar fotégrafo. ElI Escuadron Aéreo de Transportes, lider de la formacion al mando del C.
Gral. Bgda. José G. Vergara Ahumada toma su lugar en la pista 5D. 1956.
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95) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico/Archivo personal del autor. Desde
el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A.  Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotégrafo. EI Escuadron Aéreo de Transportes, lider de la

formacion al mando del C. Gral. Bgda. José G. Vergara Ahumada inicia su despegue en la pista 5D. 1956.

El principal reto era poder interceptar a los veloces "Thunderbolt” Republic P-47D30 del
Escuadron Aéreo de Pelea 201, dado que por una parte, su velocidad de crucero de 500
Km/h era muy superior a la velocidad maxima del Beechcraft C-45F (345 km/h) y por otra,
gue volaban en una formacion independiente del resto de la parada aérea. Con base
s6lo en métodos visuales y la relativamente primitiva ayuda de radio, el ‘solitario’ se
ubicaba aproximadamente a 1,500m (4,400ft) por arriba de la altitud de vuelo prevista
de los carifiosamente apodados "Pecuas” e iniciaba un descenso en picada en un angulo
aproximado de 20° a 22° a fin de interceptar a los veloces P-47 a una velocidad de
aproximacion de cerca de 400 km/h., lo que permitia encuadrarlos en la lente de la
camara aérea Fairchild K20 por un breve instante. De igual manera, se tomaba (a partir
de 1957) pelicula a color en formato de 16mm) con una camara portatil Revere-16
(propiedad del Comdte. de la unidad Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime). *Imagenes 96,
97y 98
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w96) Crédito fotografico. History link101. Com. Camara
aérea Fairchild K20 para fotografia fija (formato de negativo 4” X 5”) de uso normalizado en el
Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico. 1956.

e Yyt AN PRt Ao, SRR
97) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Desde
el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista
Pedro Garcia Aguilar fotdgrafo. EI Escuadron Aéreo de Pelea 201 en una magnifica toma. 1956.
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98) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor. Desde
el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista
Pedro Garcia Aguilar fotdgrafo. EI Escuadrén Aéreo de Transportes en una magnifica toma. 1956.

El resto de la formacién de entonces (afio de referencia 1956), estaba encabezada por los
aviones Douglas C-47, del Escuadron Aéreo de Transportes, seguido de cerca por los
escuadrones de Beechcraft AT-11 (El 101 de Bombardeo Ligero y el de Reconocimiento
Fotografico); cerraban la formacion de parada, los escuadrones de North American AT-6.
La velocidad de la gran formacién de entre 70 y 75 aeronaves® estaba marcada por el
paso de los Douglas C-47, cuya velocidad de crucero rondaba los 300 Km/h. *Iméagenes
99, 100, 101y 102

%0 N. del A. Como se ha dicho, los P-47D y el B-25J volaban aparte; en la Parada Aérea de 1956 volaron 81
aeronaves en total.
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99) Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor. Desde
el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista
Pedro Garcia Aguilar fotografo. EI Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico en una magnifica

toma. 1956.
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100) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/. Desde el ‘Solitario’ avion
insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista Pedro Garcia
Aguilar fotografo. Un Beechcraft AT-11 del Escuadron de Aéreo de Reconocimiento Fotografico
‘descolgdandose’ para aterrizar al término de la Parada Aérea. 1956.
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101) Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor.
Desde el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotégrafo. El agrupamiento de aviones AT-6 en una magnifica
toma. 1956.
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102) Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor.
Desde el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotdgrafo. EI Escuadron Aéreo de Transportes seguido del
Escuadron Aéreo Bombardeo Ligero 101 en una magnifica toma sobre la Plataforma Militar. 1956.

Una vez en el aire, la tarea del ‘Solitario’ debia realizarse con toda precision y rapidez,
dado que el objetivo a cumplir era tener elaborado, encuadernado y listo para su
entrega el "Informe Gréfico". Para ello, era necesario que en un lapso no mayor a 30
min. de vuelo, se lograsen las tomas necesarias, aterrizar y procesar el material
fotografico. Posteriormente, la Seccion Fototécnica del Escuadron Aéreo de
Reconocimiento Fotografico bajo la direccion del recordado Capitan 1/o
Aerofotogrametrista, Pedro Garcia Aguilar, se hacia cargo de revelar las fotografias y
montar los 4 albumes correspondientes: *Imagen 103

= El primero para el C. Presidente de la Republica, Lic. Adolfo Ruiz Cortines,

= El segundo para el C. Secretario de la Defensa Nacional, Gral. de Div. Matias
Ramos Santos,

= El tercero para el C. Jefe de la Fuerza Aérea Mexicana, Gral. de Bgda. Alfonso
Cruz Riveray

= El cuarto y ultimo para el archivo del C. Comandante del E.A.R.F., Mayor Alfredo
Macias Jaime.
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103) Crédito fotogréfico. Escuadron Aéreo de
Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Subtte. Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar
fotégrafo. Tras la elaboracion del ‘Informe Grdfico’. 1956.

Todo lo antes descrito se realizaba en un tiempo récord, que en términos actuales
denominariamos como "tiempo real"; el Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime hacia entrega
del informe grafico al Gral. de Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera, Jefe de la F.A.M. justo
antes del término del desfile militar, a fin que dispusiera su entrega a los altos mandos
arriba citados. *Imagen 104

e y )
k 104) Crédito fotografico. Escuadron

Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Subtte. Aerofotogrametrista Pedro Garcia
Aguilar Jefe de la Seccion Fototécnica del EARF a la izquierda atras. Al frente a la izquierda Mayor P.A.
Alfredo Macias Jaime Comandante del EARF y a la derecha el Gral. de Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera,
Jefe de la F.A.M. Tras la entrega del ‘Informe Grdfico’. 1956.
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= “...los Informes Graficos correspondientes a los afios 1955, 1956, 1957 y 1958 se
preservan intactos, asi como las respectivas filmaciones a color que
recientemente fueron recuperadas y digitalizadas, permitiendo admirar la
extraordinaria labor por parte de los elementos que conformaban el Escuadron
Aéreo de Reconocimiento Fotografico; destacando la creatividad y pericia en el
vuelo por parte del Mayor Alfredo Macias Jaime asi como el experto lente con el
gue se obtuvieron las fotografias y peliculas en 16mm por parte del (entonces)
Subtte. Aerofotogrametrista, Pedro Garcia Aguilar. Sin duda, pioneros de esta
invaluable actividad la cual a través de las décadas ha prevalecido y se ha

mantenido vigente en la Fuerza Aérea Mexicana”.*

Las actividades de la FAM durante 1957, fueron esencialmente similares a las descritas,
por lo que no nos detendremos en este afo. *Imagen 105

ACTIVIDADES DE LA F.A.M.
EL DIA 16-1X-57

ESCUADRON AEREO DE REC. FOTOGRAFICO

105) Imagen. Cardtula del ‘Informe Grdfico-
1957°. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. 1957,

El afio 1958 trajo mas innovaciones y nuevo equipo de vuelo para la F. A. M., asi
como un inusitado conflicto internacional con la vecina republica de Guatemala.
*Imagen 106

Los aviones North American AT-6 seguian siendo estupendos entrenadores avanzados,
muestra de ello es que la Escuela Militar de Aviacién continu6 utilizandolo para este
fin hasta su retiro en la década de los 80. *Imagenes 107 y 108

Sin embargo, aunque aun era el aparato mas numeroso en uso por la F. A. M., también es
cierto que evidenciaba ya sus limitaciones como avién tactico; en virtud de ello, se
procedié en este afio a la sustitucion paulatina de los North American AT-6 por el
mas moderno North American T-28A.

31 Armando Cruz Morales y Armando Cruz Pastrana, ""Alfonso Cruz Rivera, Caballero del Aire", Méx.
2009. Ed. de Autor. http://www.alfonsocruzrivera.com/
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ACTIVIDADES DE LA F.AM.

ESCUADRON DE RECONOCIMIENTO FOTOGRAFICO

106) Imagen. Cardtula del ‘Informe
Gréfico-1958°. Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. 1958.

107) Crédito fotogrdfico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogrdfico. Desde el ‘Solitario’ avion
insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista Pedro Garcia
Aguilar fotografo. Avion AT-6 en una magnifica toma aislada. 1957.
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108) Crédito fotografico. E. M. A./Archivo personal de Fco. Gabriel Parra Gonzalez. AT-6 de la Escuadrén
Avanzado de la E.M.A., en una magnifica toma aislada. 1979.

Los primeros T-28A llegaron a nuestro pais en agosto, a tiempo para participar en la
parada aérea de septiembre vy, el dia 17 se realiz6 una ceremonia en la Plataforma Militar
del Aeropuerto Central de México, con la finalidad que el presidente Ruiz Cortines
conociera de cerca el equipo recién adquirido. *Imagenes 109y 110

109) Crédito fotografico. Escuadrén Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Seccion Fototécnica. Los nuevos
North American T-28A en orden de revista en la Plataforma Militar del aeropuerto Central de México.
1958.
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8 10) Crédito
fotografico. Escuadréon Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico/Seccién Fototécnica. El presidente Adolfo
Ruiz Cortines desciende de uno de los nuevos North American T-28A del EAP 201 en la Plataforma
Militar del Aeropuerto Central de México. 1958.

Descendiendo de uno de estos aviones, lo flanquean a la izq. El Gral. Bgda. P.A.
Radamés Gaxiola Andrade Subjefe del Estado Mayor Presidencial y la der. ElI Gral. de
Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera Jefe de la F. A. M. *Imagen 111

111) Crédito fotografico.
Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Seccidn Fototécnica. El presidente Adolfo Ruiz Cortines
desciende de uno de los nuevos North American T-28A del EAP 201 en la Plataforma Militar del
Aeropuerto Central de México. 1958
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Los primeros aparatos fueron asignados al Escuadrén Aéreo de Pelea 201.

Los aviones de la segunda remesa fueron destinados a reequipar el Escuadron Aéreo
de Pelea 200. *Imagen 112

112) Crédito fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Seccion Fototécnica. Los nuevos
North American T-28A del EAP 200 en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México. 1958.

En total fueron recibidos por la F. A. M. 32 North American T-28A durante 1958, bajo
el mando del Gral. de Bgda. Alfonso Cruz Rivera.

En este afio el Escuadrdn Aéreo de Reconocimiento Fotografico comienza a realizar
tomas aéreas a color empleando pelicula de 16mm, al igual que foto fija en formato
de 81/4” X 113/4”. De igual manera, se empez0 a utilizar para generar evidencias
técnicas de eventos situaciones y hechos relevantes, como es el incidente del avion
de la gréfica. *Imagenes 113, 114y 115

L 4

113/114) Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor.
Beechcraft C-45F matr. FZB-5501. Avién insignia del EARF. Imagen de prevuelo y carreteo hacia la pista
5D del Aeropuerto Central de México (Fotogramas de pelicula a color de 16mm). 1958.
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115) Crédito fotografico. Escuadron
Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor. Beechcraft AT-11 matr. BHB-1519 del
Escuadrén de Bombardeo Ligero 101; colapso de la pierna izquierda del tren de aterrizaje. (Fotograma de
pelicula a color de 16mm). 1958.

En la Parada Aérea del 16 de septiembre de 1958, producto directo del ‘Plan de
Recuperacion’, hubo 142 aviones en el aire, cantidad sin precedentes. *Imagen 116

116)
Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor. Desde el
‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista
Pedro Garcia Aguilar fotégrafo. ElI Escuadron Aéreo de Transportes lidereando la agrupacién de 142
aeronaves que participaron en la Parada Aérea en una magnifica toma sobre el lago de Texcoco. 1958.

98

“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica”
FUERZA AEREA MEXICAHA



Una toma de la formacion en “V” (“Vic”) de una escuadrilla de Beechcraft AT-11 del
Escuadrén de Aéreo de Reconocimiento Fotografico. *Imagen 117

117) Creédito
fotografico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico/Archivo personal del autor. Formacion en “V”
(“Vic”) de una escuadrilla de Beechcraft AT-11 del Escuadrén de Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico.
1958.

Algunas escenas a color de la capital, en las que se aprecia el paso de la Columna de
Desfile y parte de la fisonomia urbana del primer cuadro capitalino en esa época.
*Imagenes 118y 119
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118) Crédito fotogréafico. Escuadréon Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor.
Desde el ‘Solitario’ avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotografo. Vista aérea de la Columna del Desfile a su paso por la

Av. Paseo de la Reforma. 1958.
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119) Crédito fotogréfico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréfico/Archivo personal del autor.
Desde el ‘Solitario’ avion insignia del EARF (del que se aprecia en la imagen la punta del ala izquierda).
Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte. Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotdgrafo.
Vista aérea de la Columna del Desfile a su paso por Palacio Nacional. 1958.

De igual manera, como colofon a la lucida exhibicion aérea, en la pasada final sobre el
z6calo capitalino, aparecié una formacion de 33 aviones AT-6 formando las siglas de
laF. A. M., haciendo gala de una pericia inigualable.

La formacion F.A.M. fue ‘echada a volar’ por el Gral. de Bgda. Alfonso Cruz Rivera, Jefe
de la F.A.M. como gesto de agradecimiento al Presidente de la Republica Adolfo Ruiz
Cortines por el apoyo y la confianza que brindé durante el proceso de recuperacion de
material de vuelo, habiendo cumplido al Presidente la promesa que le habia hecho de
lograr tan dificil objetivo en tan solo dos afios y medio. *Imagen 120
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120) Crédito fotogréfico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor.
Desde el ‘Solitario’ avién insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotégrafo. Una formacién sin precedente en la historia de la
F.A.M. 33 aviones North American AT-6 formaron las siglas de la FAM; aqui se aprecian en una
magnifica toma sobre el lago de Texcoco. 1958.

El incidente con Guatemala
En el afio 1958, coincidentemente hubo elecciones tanto en Guatemala como en México,

ocupando respectivamente el alto cargo desde 2 de marzo el Gral. Miguel Ydigoras
Fuentes.* *Imagen 121 y el 1 de diciembre el Lic. Adolfo L6pez Mateos. *Imagen 122

. 121 y 122) Crédito fotogréafico. Imagenes publicas. Gral. Miguel
Ydigoras Fuentes y Lic. Adolfo Lopez Mateos. Presidentes de Guatemala y México respectivamente. 1958.

%2 «Uno de los problemas de mayor resonancia internacional de su gobierno fue en los sesentas al haber
prestado parte del territorio nacional para que tropas de exiliados cubanos entrenaran para luego invadir
Cuba; en la famosa pero fracasada accion de Bahia de Cochinos”
http://www.oas.org/children/members/presidentes_de guatemala.html.
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En las postrimerias de ese afio, justo el dia 31 de diciembre de 1958, se suscité un hecho
sin precedente moderno, quizd a excepcion del ataque a los buques nacionales “Potrero
del llano” y “Faja de oro” en 1942. Una escuadrilla de aviones North American P-51D
de la Fuerza Aérea Guatemalteca (F. A. G.) *Imagen 123 ametrall6 a un pequefio
grupo de embarcaciones camaroneras mexicanas que, aparentemente, estaban
pescando en sus aguas territoriales; el resultado de la llamada en clave “Operaciéon
Drake”, fue el hundimiento de 2 de las 5 embarcaciones y un saldo de 3 marineros
muertos y 15 heridos. Las demas embarcaciones mexicanas fueron apresadas y llevadas
a Puerto Sn. José y los lesionados hospitalizados.

123) Crédito fotogrdfico. ‘Revista D’- Semanario
de Prensa Libre * No. 390 * 22 de enero de 2012. Par de P-51D de la F.A.G., en vuelo de patrulla. ¢1958?

El gobierno guatemalteco acus6 de pirateria a los marinos capturados y fueron
tratados como prisioneros de guerra, pese a ser civiles todos.

El gobierno mexicano rompié relaciones diplomaticas con Guatemala, procediendo
ambas naciones a cerrar ambos lados de la frontera; las fuerzas aéreas de los dos
paises fueron puestas en alerta maxima.

Guatemala poseia alrededor de una docena de North American P-51D y cerca de 10
North American AT-6, aunque no se sabe a ciencia cierta cuantos de ellos estaban
plenamente operativos. *Imagen 124

- : . == 5 —1]24) Crédito fotogrdfico. ‘Revista D -
Semanario de Prensa Libre * No. 390 * 22 de enero de 2012. Linea de vuelo de P-51D y AT-6 de la F.A.G.,
aparentemente en la Base de ‘La Aurora’. ;19587
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Por su parte, la Fuerza Aérea Mexicana (F. A. M.) tenia 32 North American T-28A
recién adquiridos, asi como mas de 40 North American AT-6 y al menos una decena
de Beechcraft AT-11 operativos. Ademas, tenia cuando menos 3 Republic P-47D*y
se presume que igualmente tenia 2 6 3 A-24B en condiciones de vuelo *Imé&genes
125y 126

125) Credlto fotograflco Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotograflco/Archlvo personal del autor.
Desde el ‘Solitario” avion insignia del EARF. Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime piloto y Subtte.
Aerofotogrametrista Pedro Garcia Aguilar fotografo. Inicio de la Parada Aérea con la agrupacion de mas
de 120 aeronaves que participaron en el Desfile Militar. 1958.

Tras el legitimo aunque desmedido ataque, de inmediato la F.A.M. al mando del ya
Gral. de Div. Alfonso Cruz Rivera alisté alrededor de 60 aviones y se disefié un plan
de ataque en conjunto con los diferentes Jefes de Escuadrones para responder la
agresion. A dicho plan de atague se le denomin6 ‘Operacion Gaviota’.

Hay que recalcar en este aspecto histérico que, pese a haber recibido mdultiples criticas
por el hecho de no artillar los aviones recuperados, ignorando las circunstancias que le
impidieron equipar a la fuerza aérea con aviones de combate modernos y los motivos
para no responder al ataque guatemalteco. Es un hecho que el Jefe de la F. A. M.
insistiria en equipar a la Fuerza Aérea Mexicana con aviones a reaccion, recomendacion
gue se materializaria un par de afos después.

% En la linea de vuelo de |a ‘Parada Aérea’ del 16 de septiembre se advierten al menos 5 P-47D del EAP
201.
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126) Crédito fotogréfic. Escuadrdn Aéreo de Reconocimiento Fotogréafico/Archivo personal del autor.
Imagen del P-47D del Tte. Cor. P.A. Amador Sdmano Pifia, Comdte. Del EAP 201 de la F. A. M. en el
Aeropuerto Central de México. 1958.

Los T-28A se artillaron con 2 ametralladoras Colt-Browning M2 Cal. 0.50 (muchas
provenientes de los P-47D) y se les dot6 de portabombas Mk51-71 y miras
reflectoras N3-B; de igual manera un buen nimero de los AT-6 se armaron con
portabombas del mismo tipo, 1 6 2 ametralladoras Browning Cal. 0.30 y miras
reflectoras N3-A. *Imagen 127
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127) Crédito fotografico. FAM/Escuadron Aéreo de Pelea 201. T-28A del EAP-201 artillado con 2
ametralladoras Browning Cal. 0.50 en sendas barquillas bajo las alas. 1959.

Mucho se ha especulado acerca de la respuesta aérea mexicana, la denominada
“Operacion Gaviota”. Al respecto me permito, muy respetuosamente, citar las siguientes
palabras del Gral. de Div. P.A. Rolando Rodriguez Fernandez"" (apodado
carinosamente el “Rolis”):

= “.. el ‘Control de Mision’ correria a cargo del mando a bordo de un C-47,volando
‘hipédromos’(en circulos)sobre el &rea de blancos; la ‘Observacion de Campo’ 'y
‘Marcado de blancos’ estaria a cargo de 2 Stinson LZS-5; el ‘Reconocimiento
Fotogrdfico’ previo al ataque, asi como el posterior para el analisis de efectividad
de resultados, correria a cargo del ‘Bicho’ de fotografia (en referencia al
Beechcraft C-45F, avion insignia del EARF, al mando de su comandante, el
Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime) (...) los (primeros) T-28 iban a servir mas
como sefiuelo, para atraer al aire a los “Mustang” guatemaltecos; iban unos
artillados con ametralladoras del 50 (Colt-Browning Cal. 0.50) y otros con
bombas de fragmentacion de 100Ibs. (...) el objetivo era bombardear (los North
American T-28A) ‘La Aurora’ (el aeropuerto de la capital chapina y principal base
de su fuerza aérea), para inutilizar el principal aeropuerto de Guatemala y
dificultar el aterrizaje ahi de los P-51 al retorno de su eventual mision de
persecucion a los T-28 ‘bombarderos’ (1/a oleada).
Los T-28 ‘artilleros’ y los P-47D (2/a oleada), se ocuparian de ‘perseguir a los
perseguidores’ (...) entonces 10s AT-6 ‘bombarderos’ con sus bombas de
fragmentacion de 100 Ibs. entrarian en vuelo rasante desde el Pacifico para
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atacar las 3 6 4 bases de dispersion a los que se habian destinado los ‘Mustang’
(...) el ataque rasante de los AT-6 no encontraria, de hecho, oposicion aérea y de
inmediato regresarian a territorio nacional, donde les aguardaba una amplia
cobertura de fuego antiaéreo (...) los pilotos guatemaltecos (tal vez) carecian de la
experiencia de combate de los mas de 30 veteranos del 201 (el EAP-201) que
tendriamos en el aire, en las diversas unidades (...) si no eran derribados (los
aviones de la F.A.G.) en combate de persecucidon por nuestros aviones, serian
hostigados por el fuego antiaéreo (mexicano) y, finalmente, no encontrarian a su
retorno un solo campo de aterrizaje en buen estado (en su territorio, se entiende),
ni combustible para recargar...”**

Algunas versiones no comprobadas, sefialan que el ataque a ‘La Aurora’ fue abortado
por érdenes superiores, justo al momento de que los T-28A mexicanos habian iniciado su
pasada de ‘bombardeo puntual’; igualmente se ha dicho que portaban bombas
incendiarias de ‘Napalm’. Esto no se sabe a ciencia cierta.

De igual modo, existe la version que ambos gobiernos dispusieron el envio de tropas
hacia la frontera comun y que al menos uno de los puentes entre ambos paises fue
destruido; unas fuentes afirman que por los blindados mexicanos, en tanto que otras dicen
que fueron las tropas guatemaltecas; nada de lo anterior ha sido, a la fecha,
sustentado histéricamente.

Del mismo modo, un dicho, tampoco comprobado histéricamente, asevera que los T-
28A del Escuadron Aéreo de Pelea 201 comenzaron a patrullar a lo largo de la frontera
con Guatemala, realizando pasadas rasantes sobre las tropas chapinas con fines
disuasorios y de hostigamiento psicoldgico.

Finalmente, tras lograrse la mediacion de la Organizacién de Estados Americanos
(OEA), el conflicto se resolvié por medio diplométicos.

= El gobierno de Guatemala lamento haber utilizado una salida de fuerza contra los
pescadores mexicanos.

= El gobierno de México, por su parte, deploré que la entrada ilegal de los barcos
mexicanos a territorio guatemalteco (sin conocimiento, ni autorizacién
gubernamental) y aseguré que la Armada de México iba a vigilar las aguas
limitrofes, con el fin de evitar esas actividades.

» Guatemala aceptd indemnizar a los pescadores heridos y a las familias de los
muertos; igualmente aceptdé negociar las reparaciones de los barcos,
reservandose el derecho soberano de prevenir la pesca ilicita en sus litorales.

= Ambos gobiernos aceptaron desarrollar un convenio para prevenir dificultades
similares y de aceptar la mediacion, de ser necesario en el futuro, de la Corte
Internacional de Justicia.

% Cita del autor. Entrevista en el domicilio particular con el Gral. de Div. P.A. Rolando Rodriguez
Fernéandez en el mes de enero de 1979.
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Capitulo 7. La siguiente era

Las lecciones del incidente fronterizo con Guatemala habian sido aprendidas de manera
amarga y a destiempo. El Gral. De Bgda. P.A. Alfonso Cruz Rivera, quien habia
materializado en el ‘Plan de Recuperacion de la F.A.M.” una primera parte de la
modernizacion de la Fuerza Aérea Mexicana, contra lo que se ha especulado ya
planeaba desde principios de la década de los 50 la incorporacion de aviones a
reaccion, asi como aeronaves de ala rotatoria.*® *Imagen 128, 129y 130

7

128 y 129) lzquierda, oficial de la RAF tras la demostracion del cazabombardero inglés English Electric
‘Canberra’ en el Aeropuerto Central de México. Derecha, los Grales. Bgda. P.A. Eliseo Martin del
Campo y Alfonso Cruz Rivera con el jefe de la delegacion de la RAF. 1952

=  “Durante su gestion como Subjefe Operativo de la FAM y atendiendo una atenta
invitacion por parte de la USAF, el 16 de Agosto de 1950 el Gral. Cruz Rivera
autorizé el envio de personal de la FAM a entrenamiento a los E.U.A. con el
fin de recibir un curso de adiestramiento de vuelo y servicio de helicdpteros,
aungue en ese momento no se operaban este tipo de aparatos en México,
recibieron el curso completo en helicopteros Bell YH13 (...) El Gral. Cruz
Rivera fue precursor de la era jet en México y quien desde 1952 (9 afios antes de
la llegada del primer Jet a México) atendié personalmente y siguié6 muy de cerca
las diferentes visitas, primero de Oficiales de la RAF “Royal Air Force”
promocionando y exhibiendo al bombardero ligero, “jet” de primera
generacion “English Electric Canberra” en el Aeropuerto Central de la
Ciudad de México y posteriormente, en Abril de 1957 asistiendo como Jefe de la
FAM a los Ejercicios Militares de Conjunto “CARIB-EX en la Zona del Canal en
Panama, realizados por la USAF vy unidades aéreas de los Marines, quienes
exhibieron aparatos a reaccion “Jets” tales como F-100 “Super Sabre”, RF-
84F y T-33. Asi mismo, observé maniobras realizadas por el 26/0. Grupo Aéreo

% El incidente con Guatemala hizo que muchos enemigos politicos lo desprestigiaran y pidieron su salida en
marzo de 1959, y el mando fue ocupado por el General de Div. FAPA Roberto Fierro Villalobos, 3 meses
después del conflicto, ya cuando se habia resuelto por la via diplomatica.
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de Infanteria de Marina que realiz6 maniobras de aterrizaje de asalto realizadas
por helicopteros Sikorsky H-79...

136

130) Credito fotografico. Archivo del Gral. De Div. P.A. Alfonso Cruz Rivera a través de Armando Cruz
Pastrana y Armando Cruz Morales. Gral. de Div. P.A. Alfonso Cruz Rivera a bordo de un helicoptero (no
plenamente identificado; tal vez sea un Sikorsky L-29). 1954.

Una primera consecuencia del enfrentamiento con Guatemala, fue de caracter cualitativo,
al disponer el alto mando de la FAM que los dos primeros escuadrones equipados con el
North American T-28A, integrasen un aguerrido grupo de pelea, incluyendo en sus
mandos a experimentados pilotos, muchos de ellos veteranos de la 2a. Guerra Mundial y
otros entrenados concienzudamente en EUA; de esta manera, los Escuadrones Aéreos
de Pelea 200 y 201 fueron destinados a la Base Aérea Militar de Puebla en las
postrimerias de 1959.

Los comandantes de los EAP 200 y 201 fueron el Tte. Cor. P.A. Graco Ramirez
Garrido y el Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime respectivamente, en tanto que el Cor.
P.A. Amador Sdmano Pifia fue designado Comdte. del 4/0 Grupo Aéreo de Pelea.
*Imagenes 131y 132

% «Alfonso Cruz Rivera-Pionero de la era de equipos de ala rotativa “helicopteros” y del “jet” en
México”. Armando Cruz Morales. Méx. 2013
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131y 132) Crédito fotogréafico. Escuadron Aéreo de Reconocimiento Fotografico/Archivo personal del autor.
A laizquierda el T-28 940 y a la derecha, el T-28 930, aviones insignia de los Escuadrones Aéreos de Pelea
200y 201 respectivamente; a los mandos estan los comandantes de las unidades; el Tte. Cor. P.A. Graco
Ramirez Garrido (EAP-200) y el Mayor P.A. Alfredo Macias Jaime (EAP-201), en la BAM de Puebla.
(Fotogramas de pelicula a color de 16mm). 1960

Una segunda decision estratégica del alto mando, fue comenzar de inmediato las
negociaciones para adquirir un namero significativo de aviones a reaccion. El primer lote
de ellos, consistié en 15 aviones De Havilland Vampire FMk.3 *Imagen 133 (a la Real
Fuerza Aérea Canadiense); el primero de ellos se incorpor6é en febrero de 1961,
seguido poco después de 2 De Havilland Vampire TMk.11 biplazas como
entrenadores. *Imagen 134

: 133)
Crédito fotografico. FAM/EAJP 200. Linea de vuelo de los De Havilland Vampire FMk.3 del EAJP
200 en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México. 1962.
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: 134) Crédito fotografico. FAM/EAJP
200 a través de Fco. Gabriel Parra Gonzalez. Un De Havilland Vampire FMK.11 Biplaza del EAJP
200 en la Plataforma Militar del Aeropuerto Central de México.1963.

Los atractivos ‘Vampiros’, portaban un turborreactor de flujo centrifugo De Havilland
‘Goblin’ Il (‘Duende’ en inglés) con 16 camaras de combustion; tenia un empuje de
1,400Kg, (3,100 Ibs) a 10,200rpm.

Estos pequefios y veloces aviones a reaccion, causaron gran sensacion en su aparicion
en publico en el desfile militar del 16 de septiembre de 1961; han sido, asimismo, las
naves con el armamento fijo mas poderoso que ha tenido la FAM, ya que cada uno
portaba 4 cafiones Hispano Suiza de 20mm. Causaron alta en el Escuadréon Aéreo Jet
de Pelea 200. *Imagen 135

= “Después de un meticuloso proceso de entrenamiento por instructores
norteamericanos y del Coronel Hernandez Vega, se realiz6 el primer vuelo en
cielos mexicanos al mando del mismo Coronel Hernandez Vega con el
Vampiro FAM 2, alrededor de la B.A.M. num. 1 el 22 de mayo de 1961. Al
iniciar las operaciones queddé como comandante al frente del 200 el Tte. Col.
Graco Ramirez Garrido, otro veterano del 201”%"

3" «“De Havilland Vampire; Un Mito dentro de la Fuerza Aérea Mexicana”. Por: Aldo Flores.
Investigacion: Fernando Marifio.
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135) Creédito fotografico, FAM/EAJP 200 a través de Fco. Gabriel Parra Gonzélez. Bella imagen del EAJP
200 en vuelo sobre el Valle de México. 1964.

Los De Havilland Vampire FMk.3 y TMKk.11 sufrieron varios accidentes fatales, entre
otras razones, porque su estrecha cabina y la falta de asientos eyectores le convertian en
una seria amenaza a la seguridad de sus pilotos. Fueron dejados en tierra tras una muy
corta vida operativa y causaron baja definitiva de la FAM en 1967. *Imagen 136
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eI, : 3 : » . _1136) Creédito fotografico.
FAM/EAJP 200. ‘Vampiro’ del EAJP 200 en un despeg

rtado por fallo motriz. ¢1962?
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El segundo lote de aeronaves de ‘propulsion a chorro’, como se les denominaba
entonces, fue un grupo de aviones Lockheed T-33A-1 biplazas (desarrollo directo del
caza monoplaza Lockheed F-80 ‘Shooting Star’) *Imagen 137

1)rédit0 fotog rafico. FAM/EAJP 202. Lockheed T-334 ‘Tetras’ recién llegados al Aeropuerto Central
de Mexico. 1962.

Los primeros 2 aviones Lockheed T-33A-1, arribaron a principios de septiembre de 1961,
justo para participar en la ‘Parada Aérea’ del desfile militar, al lado de los ‘Vampiros’. En
el mes de noviembre se complet6 el pedido de 15 aeronaves. *Imagen 138

de México. 1962.
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Los confiables y robustos aviones de Lockheed montaban un turborreactor de flujo
centrifugo Allison/GE J33-A35 con 14 cadmaras de combustion; tenia un empuje de
2,450Kg, (5,400 Ibs) a 11,000rpm. Estas aeronaves equiparon el Escuadron Aéreo Jet de
Pelea 202 y al lado de los ‘Vampiros’ formaron el 7/0. Grupo Aéreo Jet de Pelea. *Imagen
139

139) Crédito fotografico. FAM/EAJP 202. Lockheed T-33A en su nuevo hogar en la Base Aérea Militar No.
1. 1963.

Todo lo opuesto a los ‘Vampiros’, los ‘Tetras’ (como se les apodd en México), tuvieron
una prolongada y brillante carrera en la Fuerza Aérea Mexicana, que duro la friolera de
46 afios (de 1961 a 2008) y con cerca de 60 aviones operativos en su apogeo, se
convirtié en una de las aeronaves que en mayor nimero oper6 nuestra FAM.*® *imagenes
140, 141, 142y 143

% «Lockheed T33 con la Fuerza Aérea Mexicana". Por Santiago Flores. Revista América Vuela, No. 28,
Octubre 1995. Ed. Estrategia Aerondutica e industrial, S.A. de C.V.
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140) Crédito fotografico. FAM/EAJP 202. Bell

\."l. —"\‘7 -
a postal; ‘Tetras’ sobre los volcanes. 1965.

- - - - - < _""‘V X .
141) Crédito fotografico. FAM/EAJP 202 a través de Javier Posadas. Hermosa toma aislada de un ‘Tetra’
sobre el valle de México. 1985.
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142) Crédito fotografico. FAM/EA 402 a través de Aldo Flores. El antiguo EAJP 202 se convirtid en el
Escuadron Aéreo 402. 2006.

FCO. G. PARRA GLEZ
©n ann

@N"\“"

143) Crédito fotografico. FAM/EA 402 a través de Francisco Parra Gonzalez. Los ‘Tetras’ del EA 402
luciendo la nueva imagen de aniversario. 2004,
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El Lockheed T-33A1l equipé ademas del Escuadron Aéreo Jet de Pelea 202/Escuadrén
aéreo 402, a los escuadrones 210, 211y 212.*Imagen 144

144) Crédito fotografico. Aldo Flores/Team Aztec. Los ‘Tetras’ del EA 402 en la BAM 2 luciendo algunas

Crédito fotografico.” Team Azfec/Aztec Eagles

XL

o

-~

de las libreas historicas que portaron en diferentes escuadrones y épocas. 2006.

La Fuerza Aérea Mexicana entraba asi a la era de la aviacion a reaccion

“«

.. es importante mencionar que en forma conjunta al diserio del esquema de aniversario,
el mando de la Base Aérea No. 2, llevo a cabo un esfuerzo adicional relacionado con la
preservacion de los esquemas de pintura mas representativos que han portado los T-33,
dandose a la tarea de reconstruir al menos 4 maquinas iniciando practicamente desde el
ensamble de componentes mayores tales como cubiertas de cabina, tanques externos de
combustible, timones verticales y en alguno de los casos recubrir partes dafiadas de los
propios aviones, tomando piezas en desuso de los depdsitos existentes en la base,
eligiéndose entre ellas los siguientes numerales:

JE-007 en aluminio (1971),

JE-048 Boca de Tiburén (1989),

-006 Aguila Café (1990),

-051 Telarafia (1990),

4057 Guerrero Azteca (2006)
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Situacion que se hizo del conocimiento durante una sencilla ceremonia en este mes de
diciembre de 2006. Cabe mencionar que la mayoria de las decoraciones se realizaron con
las investigaciones y esquemas desarrollados por el ‘Team Aztec’.

En dicha ceremonia se inaugurd el museo en sitio que contiene interesantes piezas todas
relacionadas con los T-33 y su operacién en México, como una pieza extraordinaria se
puede mencionar el Simulador de vuelo que fue reconstruido por personal del Escuadrén
402 y que seguramente es uno de los pocos sobrevivientes de su tipo en el mundo. Cabe
mencionar que el simulador se encuentra en condiciones de total operacion. Asi mismo se
encuentran exhibidas varias piezas a escala de las distintas épocas del T-33 y de otros
aviones de la Fuerza Aérea Mexicana.”®

Capitulo 8. El apoyo a la poblacién civil en casos de desastre

El azote constante de fendmenos meteoroldgicos en ambos litorales, aunado al
crecimiento de la poblacién, complicaba la prestacion efectiva y oportuna de auxilio a la
poblacion civil; asimismo, los fuertes temporales afectaban la economia de las regiones
costeras, al entorpecer las labores de la industria pesquera y mantener la flota de pesca
amarrada en los puertos desarrollo y, obviamente, en detrimento de los servicios turisticos
de playa en pleno auge.

La Fuerza Aérea Mexicana habia operado aviones de transporte mediano desde 1943,
aflo en que entraron en servicio los primeros 2 de 4 Lokheed C-60A ‘Lodestar’; estos
aparatos tenian una capacidad transporte de 18 paracaidistas y una tripulacion de 4
miembros o bien de cargar 1.8 Toneladas; montaban dos motores radiales Wright R-
1820-87 ‘Cyclone’ de 9 cilindros que entregaban una potencia unitaria de 1,200Hp.
Tenian una velocidad de crucero de 322 Km/h y un techo de servicio de 30,000ft
(9,100m) *Imagen 145
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145) Crédito fotografico. Archivo General de la Nacion. Lockheed C-60 en Balbuena. 1943-1944.
Las caracteristicas geograficas de nuestro pais requerian de aeronaves con una mayor
capacidad de carga, mayor velocidad y caracteristicas aerodinamicas mas avanzadas. Lo
anterior llevdo a la FAM, como medida provisoria, a adquirir al menos 5 aviones
bimotores de transporte Curtiss C-46 ‘Commando’. Tenian una capacidad transporte
de 40 soldados equipados y una tripulacién de 4 miembros o bien de cargar hasta 6.8

%9 45 afios de servicio del T-33 en la Fuerza Aérea Mexicana; (1961-2006)”. Por Aldo Flores/TeamAztec.
2006.
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Toneladas; montaban dos motores radiales de 18 cilindros en dos filas Pratt &
Whitney R-2800-51 ‘Double Wasp’, de 2,000Hp.Tenian una velocidad de crucero de
278 Km/h y un techo de servicio de 27,600ft (8,400m) Estos aparatos, estuvieron en
servicio activo desde 1950 hasta 1980. *Imagen 146

16) Crédito fotografico. Archvo General de la Nacion. C-46 (nominaente de Transo jecutivo).
1969.

A partir de la llegada de los primeros Douglas C-47/DC-3 quedd plenamente demostrada
la valia de los llamados ‘Puentes Aéreos’, en casos de desastres de esta indole; sin
embargo, al inicio de la década de los afios 60 la flota aérea militar de carga se
encontraba limitada a una treintena de estos aviones que tenian una capacidad de carga
de 2.7 Toneladas y sus 2 motores radiales Pratt & Whitney R-1830-90C ‘Twin Wasp’
radiales de 14 cilindros, le entregaban una potencia unitaria de 1,200Hp. Su
velocidad de crucero de 257 Km/h, y su techo operativo de 26,000ft (8,000m) eran
insuficientes para cubrir el extenso territorio nacional con la celeridad que las
circunstancias en situaciones de emergencia exigian. No obstante ello, estos nobles y
confiables aviones bimotor siguieron prestando sus servicios durante casi 4 décadas mas.
*Imagenes 147 y 148
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147) Crédito fotografico. Archivo General de la Nacion. C-47B del Escuadrén de Transportes en Balbuena.
1943-1944.

148) Crédito fotografico. FAM/EATM. Formacion de aviones. C-47B del Escuadron de ranportes
Medianos. 1975.
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Por los mismos motivos antes descritos, la Fuerza Aérea Mexicana comenzé a operar sus
primeros aviones tetramotores; En efecto, en 1960 producto de un decomiso en Chiapas
es incorporado a la Fuerza Aérea Mexicana el primer Douglas C-54 ‘Skymaster’ (version
militar del famoso DC-4 de pasajeros); este avion recibié la matricula TTD-
7001*Imagen 149 (por Transporte de Tropas Douglas), que posteriormente se
redenominaria como ETP-7001 (por Escuadrén de Transportes Pesados).

T,

B

149) Crédito fotografico. FAM/EATP 301. El primer teframotor de la FAM Douglas C-54. 1985.

La FAM llegd a contar con 5 de estos aviones, siendo 2 DC-4 ex Cia. Mexicana de
Aviacion y los otros 2 ex Aeronaves de México. La maquina matr. ETP-7003 fue la tltima
en ser retirada del servicio bien entrados los afios 90. *Imagenes 150, 151 y 152
Portaban estas aeronaves 4 motores radiales Pratt & Whitney R-2000-9 de 1,450Hp
cada uno, que les permitia una velocidad de crucero de 350 Km/h y un techo de
servicio de 22,300 ft (6,800m).
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10) Crédito fotografico. FAM/EATP. Linea de vuelo con 4 de los 5 Douglas C-54 del Escuadron Aéreo de
Transportes Pesados. 1963.

151) Crédito fotografico. FAM/EATP 301. Douglas C-54 del Escuadrén Aéreo de Transportes Pesados
301(matr. ETP-7005). 1989.
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152)
Crédito fotografico. Archivo personal del autor. Douglas C-54 del Escuadrén Aéreo de Transportes
Pesados 301 BAM No. 1 (matr. ETP-7003). 1992.

Desde mediados de los afios 60, la FAM configur6 una respetable flota aérea de
transporte pesado, al incorporar a los C-54/DC-4 existentes al menos tres DC-6A/C-118
mas (un C-118 procedente de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes) y 5 DC-6B
ex Aeronaves de México en los escuadrones aéreos de transportes pesados 301 y
302. *Imagenes 153, 154y 155
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153) Crédito fotografico. FAM/EATP 301/FAM. Douglas DC-6A del Escuadrén Aéreo de Transportes
Pesados 301 en la linea de vuelo, BAM No. 1. 1992.

154) Crédito fotografico. FAM/EATP 301. El DC-6B ‘Tlacaelel’ saliendo del AICM. 1972.
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BAM No. 1.1992.

Los C-118 y DC-6A; se caracterizaban por sus grandes compuertas de carga y piso
reforzado; portaban 4 motores radiales Pratt & Whitney R-2800-CB16 ‘Double Wasp’
de 2,400Hp cada uno, alcanzando una velocidad de crucero de 500 Km/h y un techo
de servicio de 21,900 ft (6,700m). *Imagen 156

156) Crédito fotografico. FAM/Estrategia Aerondutica. Douglas C-118 del Escuadrén Aéreo de Transportes
Pesados 301 BAM No. 1.1992.
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Los DC-6B usaban motores Pratt & Whitney R-2800-CB17 ‘Double Wasp’ de 2,500Hp
cada uno, que les daba una velocidad de crucero de 507 Km/h y un techo operativo
de 25,000 ft (7,600m). *Imagen 157

Photo Copyright © Augusto Gomez Rojas PLANESPOTTERS-NET
157) Crédito fotografico. Augusto Gomez Rojas/FAM a través de <Planespotters.net>. Douglas DC-6B
del Escuadron Aéreo de Transportes Pesados 301 en plataforma, BAM No. 1. 1993.

De igual manera, aunque con un rol de servicio muy complicado debido
fundamentalmente a las constantes fallas en la planta motriz, la FAM incorpor6 también 3
aviones DC-7B. *Imagen 158 Los motores radiales Wright Cyclone R-3350-89 ‘Turbo
Compound’ de 3,400Hp que equipaban al enorme avion, eran un dolor de cabeza para
mecanicos Y pilotos, por lo que su tiempo de operaciéon en la Fuerza Aérea Mexicana fue
muy corto.
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15) Crédito fotografico. Revista de Aeronautica SENTINEL. Uno de los tres DC-7B de la FAM en la BAM

1. 1970/1971.

Ademas de los ‘Puentes Aéreos’, disefiados para abastecer por aire a la poblacion aislada
por los fendmenos naturales, también la Fuerza Aérea Mexicana ha prestado valiosos
servicios sustitutos y/o complementarios a los de la aviacién civil de pasajeros; a manera
de ejemplo, podemos citar el conflicto laboral habido entre la Cia. Mexicana de Aviacién y
la Asociacion Sindical de Pilotos Aviadores (ASPA), que llevd al estallamiento de una
huelga el 1 de abril de 1962 y que dur6 poco mas de dos meses. Por mandato
presidencial, la FAM operd, con los aparatos C-47 del Escuadrén Aéreo de
Transportes Medianos y los C-54 del Escuadron Aéreo de Transportes Pesados en
coordinacion con la Direccion de Aeronéutica Civil de la SCT, los denominados
‘Servicios Aéreos de Emergencia’, a fin de cubrir en la medida de lo posible el
transporte de pasajeros y carga, particularmente al sureste mexicano (Chiapas, Tabasco,
Yucatan y Quintana Roo). Durante este periodo, la FAM realizé los siguientes servicios
operativos:

= 360 vuelos

= Mas de 4,200 pasajeros transportados
= Cercade 133 toneladas de carga aérea
= Mas de 21 toneladas de correo aéreo

= Mas de 56 toneladas de equipaje y

= 131 mil Km recorridos

A raiz de los fenbmenos meteoroldgicos y geofisicos que han afectado al territorio
nacional, sobre todo a partir del desastre causado por el desbordamiento del rio Panuco
entre el 9 y 11 de octubre de 1966, la SDN estableci6 el Plan de Auxilio a la Poblacién
Civil en Casos de Desastre, denominado Plan DN-III-E, instrumento operativo militar
que establece los lineamientos generales a seguir por los organismos del Ejército y
Fuerza Aérea Mexicanos, para realizar actividades de auxilio a la poblacion civil afectada
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por cualquier tipo de desastre.

Este Plan fue elaborado y aplicado con tal denominacioén en la Planeacién de Defensa
Nacional como anexo “E” y bajo la cual es identificada por las autoridades civiles,
medios de comunicacién y poblacion en general.

La aplicacion del Plan DN-III-E, se realiza para atender tanto fenédmenos naturales como
antropogénicos, siendo los principales:

Fendmenos Geoldégicos
= Volcanes y Sismos

Fendmenos Hidrometeorol6gicos
Sistemas Invernales

= Nevadas
= Bajas Temperaturas
= Heladas

Sistemas Tropicales

= Ondas Tropicales

= Disturbios Tropicales

= Depresiones Tropicales

= Tormentas Tropicales

»= Huracanes en sus diferentes categorias
Fendmenos Quimico-Tecnoldgicos

= Incendios Urbanos

= Incendios Forestales

= Explosiones de origen diverso

El Plan DN-III-E se configura en tres etapas o fases:
= FASE 1.- Prevencion
= FASE 2.- Auxilio
= FASE 3.- Recuperaciéon

En 1967, a resultas de los dafiinos efectos de un tren de tormentas tropicales v,
particularmente del gran huracan “Beulah”, la zona del Caribe y las costas mexicanas
del litoral del Golfo se vieron seriamente afectados en su infraestructura eléctrica,
carretera y de produccion pesquera. La FAM una vez mas hizo gala de presenciay, en
conjunto con el ejército y la Armada de México, pusieron en marcha el flamante
Plan DN-III-E de auxilio a la poblacion civil.

En ese esfuerzo conjunto, participaron cerca de 40 aeronaves de diversa procedencia y
de diferentes caracteristicas, al lado de 32 helicépteros; todo el material de vuelo bajo
la coordinacién del Gral. De Div. P.A. José G. Vergara Ahumada, Comdte. de la
Fuerza Aérea Mexicana. *Imagen 159
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159) Crédito fotografico. FAM/EATP 301. Tetramotores Douglas C-54 y C-118/DC-6 del Escuadrdn Aéreo
de Transportes Pesados 301; puente aéreo agosto-septiembre. Hangar Presidencial AICM. 1967.

Los desastres naturales que azotan a nuestra zona, no distinguen fronteras. En los
primeros momentos del 23 de diciembre de 1972, a las 12:23 un devastador
terremoto de 6.5° destruyd gran parte de Managua, capital del pais hermano de
Nicaragua; la Fuerza Aérea Mexicana tuvo el honor de hacer llegar a la castigada ciudad
la primera ayuda humanitaria, al aterrizar a horas de ocurrido el evento sismico en el
aeropuerto de “Las Mercedes” 3 aviones C/118 y DC-6A con viveres, medicamentos
y personal de sanidad militar; en el curso de ese mismo dia arribaron otros 6
aviones de la FAM.
= “..’Solidaridad mundial con Nicaragua’ titulé en portada una de las muchas notas
publicadas en el diario ‘El Universal’, de México, que circulé el domingo 24 de diciembre
de 1972, edicion que brindaba detalles del “puente aéreo de auxilio ininterrumpido hacia
Nicaragua” que ordenara el presidente azteca Luis Echeverria.

Hacia la medianoche del 23 de diciembre, ya habian salido desde la nacion azteca nueve
aviones con toneladas de alimentos, plasma sanguineo, leche, agua, refrescos y mantas,
los cuales trajeron, ademas, 164 personas, entre médicos, enfermeras, socorristas y
algunos periodistas.

Ese dia 23, el propio presidente Echeverria se encargd de supervisar el envio de la ayuda

desde el hangar presidencial. “Estuvo alli desde el mediodia hasta después de las 16 horas.

Volvié poco después y permanecid hasta cerca de la medianoche, detalla El Universal ”.*°

40 “Nicaragua; a 40 aiios del terremoto”. Fuente: <end.com.ni> viernes, 14 de diciembre de 2012.
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Las situaciones de inaccesibilidad para aeronaves de carga de ala fija convencionales y/o
de gran tamafo, a la par que la distribucién en las areas afectadas de equipo y personal,
de acuerdo con los lineamientos operativos del Plan DN-III-E requerian, por una parte,
de aeronaves de ala giratoria de altas prestaciones y por la otra, aviones de carga
con mayor capacidad que los C-47 y de mejor desempefio que los fatigados C-54 y
C-118/DC-6A y B, asi como los DC-7B, que ya habian demostrado su alto costo
operativo y su escasa fiabilidad.

Respecto de las aeronaves utilitarias de ala rotativa, la FAM probd un Sikorsky R-6A
desde junio de 1952 en tareas de observacion (se dice que este fue el mismo aparato
utilizado en el afio de 1945 para monitorear el reciente nacimiento del volcan ‘Paricutin’en
Michoacéan, ocurrido 2 afios antes); tenia cabida para el piloto y un observador. y, pese a
gue carecia de la potencia para operar a la altura del valle de México (poseia un motor
reciproco de 6 cilindros enfriado por aire Franklin O-405-9 de 240Hp, que le
otorgaba una velocidad de crucero de 160Km/H y un techo de servicio de 10,000ft
(3,050m), demostré la valia del helicoptero en una fuerza aérea en proceso de
modernizacion. Este aparato se destiné al Colegio del Aire. *Imagenes 160 y 160A
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160) Crédito fotografico. FAM/Colegio del Aire. Sikorsky R6-A, en el Colegio del Aire-BAM No. 5. 1954?

El flamante Museo Militar de Aviacidn, ubicado en la Base Aérea Militar No 1, Sta. Lucia,
edomex., ha realizado un magnifico trabajo de restauracion de muchas aeronaves
historicas de nuestra Fuerza Aérea Mexicana, destacando entre muchos mas, la labor de
reconstruccion de este aparato.

La Secretaria de la Defensa Nacional, establecié en la B.A.M. No. 1, Santa Lucia Edo.
Méx., el Museo Militar de Aviacion en su afan de contribuir a la difusiébn ante la sociedad
en general la historia de la aviacion militar en México.

= “La obra museistica se encuentra representada por una exposicion permanente de
aeronaves, vehiculos, piezas Unicas, documentos, fotografias y esculturas que
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proporcionan al visitante, la oportunidad de recorrer los pasajes y hechos gloriosos de la
Fuerza Aérea Mexicana, como elemento activo y constante de la historia nacional.

= HISTORIA DEL MUSEOQO. EI 15 de noviembre de 1933 en la Plaza de México, D. F. por
iniciativa del C. General Brigadier Leobardo C. Ruiz Jefe del Departamento del Arma de
Aerondutica y aprobado por el C. General de Div. Pablo Quiroga, Secretario de Guerra 'y
Marina, fue creado el Museo Militar de la Aviacién, integrando una coleccion de
aeronaves, equipo aeronautico y material diverso para su conservacion y exhibicion al

2 X

publico”.

Se ubicé en la antigua locacion de los TNCA y compartié espacio con la Escuela Militar de
Mecanicos de Aviacion, en el 4/o Escalén de Mantenimiento en Sn. Lazaro, D.F.
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160B) Crédito fotografico SEDENA. Rodela oficial del Museo Militar
de Aviacion.
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La respuesta del alto mando se tradujo desde inicios de la década de los afios 60 en
la adquisicién de equipo de vuelo nuevo para la Fuerza Aérea Mexicana.

La compra inicial, en 1962 y 1963 fue de 6 helicopteros monomotores de turbina
SudAviation SA 318 ‘Alouette’ Il (2 unidades) y ‘Alouette’ lll (4 unidades), que en
conjunto, pasaron a formar parte del Escuadron Aéreo 209 (especializado en Busqueda,
Rescate y Evacuacion). *Imagen 161

Dichos helicopteros franceses, ambos clasificados como utilitarios ligeros, eran
monomotores, desarrollados por la compafia francesa Sud Aviation (posteriormente
producidos por Aérospatiale); el primero portaba un turboeje Turbomeca Artouste Il
que entregaba 406Hp y le daba una velocidad de crucero de 170Km/H. Tenia una
modesta capacidad de transporte para 3 pasajeros y dos tripulantes o carga de
hasta 600Kg.

161) Crédito fotografico. FAM/EABRE 209. Aparatos ‘Alouette “ Il y ‘Alouette’ III en su hangar en la
BAM No.1. 1967.

El SudAviation SA 319 ‘Alouette’ Ill, era propulsado por un motor turboeje
Turbomeca Artouste IlIB, entregaba 550Hp y tenia una velocidad de crucero de 195Km/H;
su capacidad de transporte era de 5 personas y su capacidad de carga rondaba los
950Kg. Era ampliamente reconocido por sus capacidades para rescate en alta
montafay su versatilidad. *Imagen 162

131

“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica”
FUERZA AEREA MEXICAHA



162) Crédito fotografico. FAM/EABRE 209 a través de 'Aviacion Militar' de Ruiz Romero, M.
Rescate en un Alouette 111 de personas atrapadas por una ventisca en el volcan ‘Nevado de Toluca’. 1967.

En el transcurso de esa década, la FAM fue incorporando mas aeronaves de ala giratoria,
hasta totalizar una veintena hacia 1969, destacando los Hiller UH-12E (una unidad) y los
Bell 47-G (2 unidades). *Imagen 163
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163) Crédito Fotografico. FAM/Museo militar de Aviacién a través de Cap. 1/0 de FA Manuel Reyna Garza.
Bell 47-G restaurado y participando en un desfile militar. 2012.
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La adquisicién de equipo mas moderno y de mayor capacidad prosiguié durante la década
de los afios 70, en que comenz6 la era dorada de los aparatos de ala movil de la Fuerza
Aérea Mexicana.

En 1970-1971 se adquirieron 5 Bell-UH-1 ‘lroquois’ mejor conocidos por su
designacion civil de Bell-205A-1. *Imagen 164 Estos aparatos eran herencia directa de
la guerra de Vietham, donde mostraron sus capacidades multifuncion. Montaban un
turboeje Lycoming T53L11-A, que entregaba 1,100Hp; tenian una capacidad de
transporte de hasta 12 soldados equipados o de 6 camillas y tres asistentes
médicos; tenian una capacidad de carga interior de hasta 1.7 Toneladas, una
velocidad de crucero de 200 Km/H y un techo de servicio de 19,390ft (5,900m).
*Imagen 165

itk
1164) Crédito fotogréfico.

FAM/EMTEFA através de Ubaldo Godinez, Colima 1998. Bell-UH-1
‘Iroquois’ mejor conocido por su designacion civil de Bell-205A-1. 1998.
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8l165) Crédito fotografico.
FAM/Museo de la ‘Quinta Colorada’, Guadalajara, Jal. Bell-UH-1 ‘Iroquois’ mejor conocido por su
designacion civil de Bell-205A-1. 2012.
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Igualmente, en 1973 se adquirié un primer lote de 3 monomotores de turbina Bell-
OH-58A (por sus siglas en inglés de Helicoptero de Observacién) mas conocido por su
designacion comercial de Bell-206B ‘Jet Ranger’. *Imagen 166 Dichas aeronaves,
ligeras y muy maniobrables, portan un turboeje Allison T63-A-700, que les otorga una
potencia de 317Hp y una velocidad de crucero de 190Km/H. Suelen llevar una
tripulacién de 2 pilotos y uno o dos observadores.

AQ

166) Crédito fotografico. Archivo personal del autor. Bell 206B ‘Jet Ranger’ en la linea de vuelo de la BAM
No. 1. 1992.

Posteriormente se ha adquirido también el modelo agrandado Bell-206L-3 ‘Long

Ranger’, con capacidad para siete personas; este ultimo porta un turboeje Allison
250-C30P que le da 650Hp y una velocidad de crucero de 204Km/H. *Imagen 167
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167) Crédito fotogrdfico. FAM. Demostracion aérea “La Gran Fuerza de México”. En primer plano un Bell
206L ‘Long Ranger’ demostrando el esparcido de quimicos, para fumigacion de plantios de enervantes o
retardantes de fuego en incendios forestales; en segundo plano se aprecia un Bell 206B ‘Jet Ranger’ en la
BAM No. 1. 2011.

En 1973 llegaron los 3 primeros bimotores de turbina Bell-UH1H, comercializados
como Bell-212.*Imagenes 168 y 169 Estos modernos aparatos, derivados del Bell
204/205 y pensados para operaciones tanto civiles, como militares, llegarian a ser los
auténticos ‘Caballos de batalla’ de la flota de ala rotativa de la FAM. Portan un par de
turboejes Pratt & Whitney Canada T400-CP-40, de 900Hp unitarios; estos le otorgan
una velocidad de crucero de 207Km/H y un techo de servicio de 17,330ft (5,270m),
asi como una capacidad de transporte de 8 elementos pertrechados 6 6 camillas y
dos auxiliares médicos; tiene una capacidad de carga interior de 1.1 Toneladas.
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168) Credito fotografico. Archivo personal del autor. Bell 212 en vuelo en formacién entrando al Valle de
Meéxico. 1993.

e inspeccion de prevuelo. 2011.
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En los desastres naturales que han azotado a nuestra region y, particularmente al sureste
mexicano, han puesto a prueba la capacidad de reaccion de las fuerzas armadas,
especialmente la Fuerza Aérea Mexicana.

Si bien la primera parte de la atencion a una emergencia debido a una perturbacion
meteoroldgica consiste en hacer acopio de suministros, la segunda consiste en
transportarla a puntos estratégicos y de acceso a aeronaves da ala fija de transporte
mediano y pesado, la tercera parte consiste en realizar la distribucién a los puntos de
contacto que lo requieren con urgencia; esta es la tarea de las aeronaves de ala giratoria.

En estas tragedias, se ha demostrado la plena valia de las aeronaves de ala rotativa; los
helicopteros ligeros y medianos pueden acceder a baja cota a lugares de dificil acceso
aun para los helicopteros medianos-pesados.

En el afio 2012 y especialmente en este 2013, los fendbmenos meteorolégicos que
golpearon simultaneamente en el mes de septiembre a ambos litorales mexicanos
llamados “Ingrid” (en el Golfo de México) y “Manuel” (en el Océano Pacifico) han
acarreado gran cantidad de lluvia y las inundaciones concomitantes han impuesto muy
duras condiciones de vida y de supervivencia a pequefias comunidades y caserios que,
por cientos, han quedado aisladas y no cuentan sino con el recurso de ser abastecidas
y/o rescatados por aire. *Imégenes 170, 171y 172
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170) Crédito fotogréfic. Achivo es
sobre el techo de una vivienda. 2012.

onal e Enriqué Méndez. Bell 212 del EA-103 descargand viveres
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171) Crédito fotografico. Archivo personal de nrique Méndez. Bell 212 del EA-103 descargando viveres
para repartir en comunidades y familias aisladas. 2012.

172) Crédito fotografico. Archivo personal de Enrique Méndez. Bell 212 del EA-103 descargano viveres
para repartir en comunidades y familias aisladas. 2012.
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En lo referente a las aeronaves de ala fija, en ese mismo afio de 1973, se adquirieron un
total de 10 aviones bimotores de turbohélice 1Al Arava-201 fabricados en Israel, arribando
a nuestro pais los primeros 3 en el mes de mayo. Estas aeronaves de tren de aterrizaje
fijo y de ala alta se caracterizan por su capacidad STOL (“Short Take Off & Landing” o
“Despegue y Aterrizaje Cortos”, por sus siglas en inglés) y una gran flexibilidad que le
permitia incluso portar armas ligeras de ataque al suelo. Con estos aviones, paso
revista de entrada el 15 de mayo de 1973 el Escuadron Aéreo 208 (especializado en
Busqueda, Rescate y Evacuacion). *Imagen 173

FUERZA AEREA MEXICANA

J173) Crédito
fotografico. FAM/EABRE 208 a través de Francisco Gabriel Parra Gonzalez. 1Al-Arava 201 Portando el
esquema de color ‘RAF-Alta visibilidad’ recién llegado al Escuadron Aéreo de Busqueda, Rescate y
Evacuacion 208 en la BAM No. 1. 1973.

Los IAI ‘Arava’ 201* portan dos turbohélices Pratt & Whitney Aircraft-Canada PT6A-
34, de 750Hp, que le otorgaban una velocidad de crucero de 320Km/h, una
capacidad de carga de 2.5 Toneladas y un alcance de casi 3,000Km a plena carga,
asi como un techo de servicio de 24,900ft (7,600m).*Imagen 174 Estos nobles
aparatos dejaron el servicio activo en la FAM en el afio 2012, para ser paulatinamente
sustituidos por los mayores aparatos espafioles CASA-295M.

*1'N. del A. Apenas en este afio de 2013 fueron oficialmente dados de baja, tras 40 afios servicio.
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: - . - 4174) Crédito
fotograflco Archivo personal de Hugo Gutlerrez Gonzalez 1Al Arava 201 en formacmn sobre la Cd. De
Meéxico. Parada aérea del 16 de septiembre. 2010

Al final de la década de los afios 70 y principios de los 80, se produjo un salto cualitativo y
cuantitativo mas en la Fuerza Aérea Mexicana.

El afio de 1978 trajo el imponente nimero de 88 aviones turbohélice de entrenamiento
avanzado y ataque ligero al suelo Pilatus PC-7. *Imagen 175

:
GRAL] OPONTE -

175) Creédito
fotografico. FAM/EMA-Gral. P.A. Julio Ponte a través de Javier Posada Juarez. Pilatus PC-7 con el
esquema de color amarillo de su llegada a México; aportacion de la EMA los rayos en color azul. 1979.

Estos pequefios y versatiles aviones de fabricacion suiza, comenzaron a reconfigurar los
escuadrones tacticos y de entrenamiento avanzado de la FAM; montan un Turbohélice
Pratt & Whitney Canada PT6A-25A, que le otorga 550Hp y una velocidad maxima de
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500Km/H, con un techo de 33,000ft (10,000m); *Imagen 176 posee una capacidad de
carga bélica de 1,000Kg en 6 puntos ‘duros’. Suelen portar un par de contenedores
de ametralladoras gemelas de 7.62mm FN Herstal ‘Twin Mag Pod’ (TMP) (mismas
gue portan otras aeronaves de la FAM). *Imagen 177

¥ 7HE
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.- : - 176) Creédito
fotografico. Archivo personal de Francisco Gabriel Parra Gonzalez. Pilatus PC-7 en la Escuela Militar
de Aviacién mostrando su carga bélica tipica. 2002.

& 177) Crédito fotogréfico.
SEDENA/FAM-Museo de la FAM. FN Herstal ‘“Twin Mag Pod (TMP) de 7.62mm (0.30). 2012.

La docilidad de vuelo de estos aparatos, asi como sus notables prestaciones y la facilidad
de mantenimiento, ha hecho que muchos grupos acrobaticos los utilicen alrededor del
mundo; México no es la excepcion. Se ha conformado con ellos el vistoso y aguerrido
grupo acrobatico del Colegio del Aire/Escuela Militar de Aviacion “Cuauhpopoca”,
(que en idioma nahuatl significa “Aguilas Humeantes”). *imagen 178
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178) Crédito fotografico. Archivo personal de Francisco Gabriel Parra Gonzalez. Escuadrilla acrobatica de
la FAM/Colegio del Aire “Cuauhpopoca” (en idioma nihuatl “Aguilas Humeantes”) durante una brillante
exhibicion a bordo de sus PC-7 al cierre de la parada militar del 16 de septiembre.2010.

De igual manera, conmemorando la gesta bélica de la FAEM-EAP 201 de 1945, en el afio
2010 una escuadrilla de aparatos Pilatus PC-7 visti6 los colores empleados por los
Republic P-47D ‘Thunderbolt’, (ganandose el carifioso mote de “PC-47”). *Imagenes
179,180y 181

179) Crédito fotografico. Archivo
General de la Nacion. Rara imagen en vuelo del P-47D-30-RA del Subtte. P.A. Radamés Gaxiola Andrade,
Comdte. del EAP-201 saliendo a una mision. 1945,
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180) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Desfile en el HCM, conmemorativo del regreso de la
FAEM-EAP 201; recreacion del P-47D-30-RA del Subtte. P.A. Radamés Gaxiola Andrade,
Comdte. del EAP-201,excepcion hecha de las insignias de la USAAF. 2010.

181) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. En honor del EAP-201, la FAM hizo la recreacion de los
colores portados por los P-47D-30 de dicha unidad en la II G.M. En primer plano, un ‘PC-47’(Ilamados
carifiosamente asi por la combinacion de ‘P-47’ y ‘PC-7’) luciendo los numerales del aparato VVolado por el
Subtte. P.A. Radamés Gaxiola Andrade, Comdte. del EAP 201, excepcién hecha de las insignias de la
USAAF. 2010.
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En el afio de 1982, México entrd a la era de la aviacién supersénica de pelea al adquirir
una docena de aviones Northrop (10 F5-E monoplazas *Imagen182 y 2 F5-F biplazas).
*Imagen 183

182) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Northrop F-5E monoplaza. Perteneciente al Escuadron de
Defensa 401, encuadrado en la BAM No. 1. 2011.

183) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Northr
401, encuadrado en la BAM No. 1. 2011.
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Los Northrop F5E/F estan equipados con dos Turborreactores General Electric J85-
GE-21B, que le otorgan 3,500 Ibf (1,588Kg) de empuje unitario (combustién normal)
y 5,000 Ibf (2,268Kg) de empuje con posquemadores.

El F5E posee una velocidad maxima (operativa) de Mach 1.63 a 36,000ft
(1,996Km/H)*? y un imponente techo de servicio de 51,800ft (15,800m). Posee 2
cafiones Pontiac M39A2 de 20mm de 5 tubos tipo ‘revélver’ y con una cadencia de
disparo de 1,500 rondas por minuto; tiene capacidad de portar una carga bélica de
3,175Kg en 5 puntos duros; entre otras, puede portar dos bombas de caida libre de
prop6sito general MK-81 y Mk-82, uno o dos lanzadores SUU-20 (Marvin
Engineering Co. USA) de 6 artefactos de caida libre 6 4 cohetes no dirigidos
(ademas de 2 misiles buscadores infrarrojos de corto alcance AIM-9J/P
“Sidewinder” en rieles colocados en el borde marginal alar, recientemente
modernizados para operar los mas nuevos AIM-9P).*Imagen 184

184) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Detalle del montaje del misil guiado (buscador infrarrojo)
AIM-9J/P ‘Sidewinder’ en los F-E/F mexicanos.2007.

A diferencia de lo que suele ocurrir con los aviones monoplazas y sus versiones biplaza
entrenadoras, el F-5F retiene la gran mayoria de las cualidades de su hermano y sus
prestaciones son casi idénticas; las diferencias mas obvias consisten en que es mas
largo por cerca de 1 metro, (15.72m contra 14.68m) considerando el alargamiento de
lanarizy el perfil rebajado para alojar la cabina trasera.*Imagen 185

2" A una temperatura de 15° Centigrados (Celsius), Mach 1 es igual a 340.3 m-s—1=(1,225 km-h—1)
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redito fotografico. Alexnan Camacho. Notese el perfil alargado y rebajado en la nariz
F5F, en comparacion con los monoplazas F-5E. 2011.

del biplaza

El F-5F posee una velocidad méaxima (operativa) de Mach 1.55 a 36,000ft
(1,899Km/H)*® y un techo de servicio de 50,800ft (15,480m). Tiene capacidad de
portar una carga bélica de 3,175Kg en 5 puntos duros, como son las bombas de
caida libre de uso general Mk-81 y Mk-82. *Imagenes 186 y 187
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186 y 187) Crédito fotograflco Danie Van der Berg/USAF War Museum. Bombas de caida libre de uso
general Mk-81 de 250 Ibs (114 Kg izq) y Mk-82 de 500 Ibs (227 Kg der). 2008-2009.

Posee un solo cafién Pontiac M39A2 de 20mm de 5 tubos tipo ‘revélver’ y con una
cadencia de disparo de 1,500 rondas por minuto; uno o dos lanzadores SUU-20
(Marvin Engineering Co. USA) de 6 artefactos de caida libre 6 4 cohetes no
dirigidos. *Imagenes 188y 189
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188 y 189) Crédito fotografico. SEDENA/FAM-Museo Aerondautico. Detalle de prte del armamento del F5-
E; cafion Pontiac M39A2 de 20mm y lanzador SUU 20 (Marvin Engineering Co.). BAM No. 1. 2012.

Ademas puede portar 2 misiles buscadores infrarrojos de corto alcance AIM-9J/P
“Sidewinder” en rieles colocados en el borde marginal alar (recientemente
modernizados para operar los mas nuevos AIM-9P). *Imagen 190

190) Crédito fotografico. SEDENA/FAM-Museo Aerondutico.
Misil guiado (buscador infrarrojo) AIM-9/P ‘Sidewinder ‘. BAM No. 1. 2012,

Respondiendo a las necesidades de apoyo a la poblacion civil en casos de desastre vy,
como es tradicion, la solidaridad y la ayuda humanitaria, tanto a paises de la region, como
a otros lejanos en que ha ocurrido alguna desgracia, la Fuerza Aérea Mexicana
procedid desde la misma década de los afios 80 a renovar y aumentar su flota aérea
de carga, tanto de ala fija, como de ala giratoria.

La modernizacion de la F.A.M. ha seguido su marcha, con la acertada incorporacion de
los modernos T-6C+ “Texan II”, fabricados por la Raytheon Aircraft Company (ahora
Hawker Beechcraft). Estos atractivos y versatiles entrenadores avanzados, aunque
basados en el Pilatus PC-9M, representan una propuesta muy diferente, con avances
tecnolégicos en su avidnica, en su capacidad bélica y en sus prestaciones generales.

Estos aviones, estan equipados con una planta motriz Turbohélice Pratt & Whitney
Canada PT6A-68, que le otorga 1,130Hp y una velocidad méxima operativa de
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540Km/H, con un techo de 31,000ft (9,450m); *Imagenes 191 y 191Aposee una
capacidad de carga bélica de 1,000Kg en 6 puntos ‘duros’. Suelen portar un par de
contenedores de ametralladoras gemelas de 7.62mm FN Herstal ‘Twin Mag Pod’
(TMP) (mismas que portan otras aeronaves de la FAM).

191) Crédito fotografico. Hawker BeCh. T-6B ‘Texan II’ en su periodo de demostracion
de fabrica. 2001.

191A) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Beech T-6C+ Texan I1” en su periodo de demostracion
ala F.A.M.. BAM No. 1. 2012.
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Los primeros ocho aviones han sido asignados a la Escuela Militar de Aplicacién
Aerotactica (EMAATFA). El plan a medio plazo es que vayan sustituyendo en las
unidades a los Pilatus PC-7.

192) Crédito fotografico Alexnan Camacho. Beech T-6C+ ‘Texan 11’ de la EMAATFA de la F.A.M.. BAM No.
1. 2013.
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192A) Crédito fotografico FAM/EMAATFA.. Beech T-6C+ ‘Texan II’ de la EMAATFA de la F.A.M.. BAM
No. 1. 2013.
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De igual modo, la reestructuracion de los servicios aéreos de transporte presidencial y del
alto mando incluy6é una importante modernizacion de la flota, que ya contaba desde el
sexenio 1976-1982 con dos Boeing 727-51, modificados para largo alcance. Estos
aparatos fueron bautizados como “Quetzalcéat! 1” y “Quetzalcéatl |1, portando ambos
vistosos motivos prehispanicos; el primero una estilizada serpiente emplumada y el
segundo una caracola como distintivo en la carcasa del motor central. *Imagenes 193 y
194

FUERZA AEREA MEXICANA
joed00000lleaelcbo080000000

193) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Primer avion presidencial formal a reaccion; Boeing 727/51
‘Quetzalcoatl I’ modificado a ER.1983.

i

e

194) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Segundo avion presidencial formal a reaccién; Boeing 727/51
‘Quetzalcoatl II’ modificado a ER.1983.
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Esta década se caracterizO por aportar importantes avances en la aviacion militar
mexicana, particularmente en la aviacion de carga y transporte de tropas, en sus
diferentes modalidades.

Capitulo 9. De cara al futuro

La FAM, desde marzo de 1983 comenzo a incorporar 5 Boeing 727-100 (series 14 y 17)
exMexicana de Aviacién; portan estos aviones tres Turborreactores Pratt & Whitney
portan estos aviones tres Turborreactores Pratt & Whitney JT-8D-1 que le otorgan
14,000Ib (6,350kg) de empuje unitario y una velocidad de crucero de 964km/H, con
un techo de servicio de 36,000ft (11,000m); poseen asimismo una capacidad
maxima de carga de 17.2 toneladas y un alcance maximo, a velocidad de crucero, de
4,300 Km. *Iméagenes 195y 196

Estos aparatos formaron el entonces denominado Escuadrén Aéreo de Transporte
Logistico; (las naves matr. 10504 y 10505 fueron convertidas en cargueras, con
tecnologia nacional, adicionandoles una compuerta abisagrada de 2.16 X 3.60m).

195) Crédito fotografico. Mario Alfaro/FAS. Boeing 727-100 convertido a carguero con tecnologia propia;
perteneciente al Escuadron Aéreo de Transporte Logistico. Ayuda humanitaria a El Salvador por el
huracdan ‘Ida’.2009.
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196) Crédto fotografico. FAM/EATL. Boeing 727-100 de transporte de personal perteneciente al entonces
denominado Escuadrén Aéreo de Transporte Logistico, encuadrado en la desaparecida BAM No. 11. 1983.

Por otra parte, los primeros Lockheed C-130A ‘Hércules’ de la Fuerza Aérea Mexicana
arribaron a nuestro pais en un lote de 10 aparatos en 1988. *Imagen 197

Dichos aparatos, aunque fueron adquiridos de segunda mano en EUA (algunas versiones
hablaban de una compra realizada a Espafa), fueron modernizados a fin de utilizar la
caracteristica hélice cuatripala y motores de mayor potencia; estos aviones, portaban los

= ?

197) Crédito fotogréfico. FAM/ATP 301. Espacio de carga del Lockheed C—13. 2007.

152
“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia histoérica”

FUERZA AEREA MEXICANA



Turbohélice Allison T56-A-9 que entregan una potencia de 3,750Hp que le dan una
velocidad de crucero de 528Km/H y un techo de servicio de 41,300ft (12,588m) vacio
y de 23,000ft (7,010m) con una carga méaxima de 19 Toneladas. Se integraron en el
entonces Escuadron Aéreo de Transporte Pesado 301.

Para el afio de 1997, quedaban operativos 4 aeronaves y de hecho 2 de ellas estaban
siendo utilizadas como fuente de repuestos para las demas. Uno de los C-130A de la
FAM fue construido en 1956 (la maquina matr. 10601) y ha ostentado el récord de
ser el ‘Hércules’ mas antiguo del mundo en servicio activo *Imagen 198

AR

ok )

Wl
& 0¢

198) Crédito fotografico. FAM/EATP 301. El emblematico Lockheed C-130A (matr. 10601 del lote
original de 10 aviones), luciendo la rodela del 20 aniversario de operaciones con la FAM. 2007.

Algunos aparatos fueron enviados a Canada para recibir una modernizacion mayor,
regresando con el esquema verde oscuro semejante al que ostentan en la actualidad.

A principios del afio 2001 se dio a conocer la intencién de recuperar la flota de transporte
estratégico y logistico de la FAM, adquiriendo de Inglaterra, via Canada 4 C-130K exRAF
(2 son Cly 2 son C3, més largos); esta version porta los Turbohélice Allison T56-UN-
15 que entregan una potencia de 4,910Hp, que le dan una velocidad de crucero de
600Km/H, con un techo de servicio de 34,000ft (10,360m) vacio y una capacidad de
carga de 19 Toneladas; se distinguen facilmente por la sonda de repostaje en vuelo
que ha quedado instalada, (aunque la FAM no posee esta capacidad). lgualmente, 2
aparatos méas han sido adquiridos a Israel y mejorados de la categoria C-130E a la
C-130H. *Imégenes 199 y 200
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199) Crédito fotografico. Archivo personal de Hugo Gutiérrez. Lockheed C-130K —C1 (fuselaje corto)
luciendo la rodela del 20° aniversario de operaciones con la FAM. 2007.

200) Crédito fotografico. FAM/EATP 301. Lockheed C-130E modernizado en Israel a la version H. 2007.

El Plan DN-III-E hace particular énfasis en la versatilidad y gran capacidad de los nobles
‘Hércules’ y su notable capacidad de Aterrizaje/Despegue Cortos (STOL, por sus siglas en
inglés). En la actualidad, el Plan de auxilio a la poblacién civil en casos de desastre
contempla un Componente Aéreo, del que los ‘Hércules’ son la columna vertebral; esta
organizacién de creacion reciente se denomina Fuerza de Reaccién Aeromdovil para
Casos de Desastre (FRACD).

En el afio de 1998, el violento huracan “Mitch”, (considerado como uno de los mas
mortiferos de la historia) realizé su desplazamiento por el mar Caribe e istmo
Centroamericano del 26 de octubre al 24 de noviembre, provocando intensas lluvias y
originando en nuestro pais crecidas de rios, inundaciones y derrumbes, asi como, la
destruccion de miles de viviendas y pérdidas de cultivos; en los paises hermanos de
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Guatemala, ElI Salvador, Nicaragua y Honduras, la asistencia médica, de ayuda
humanitaria y de apoyo para el rescate logro llegar con la mayor oportunidad (antes
inclusive que la norteamericana), al establecer un rapido ‘Puente Aéreo’ con la zona
afectada por parte de Fuerza Aérea Mexicana y la Armada de México:

Cinco aviones C-130A ‘Hércules’; dos aviones Boeing 727-100; cuatro Arava-201 (en
determinados lugares, estos operando en tramos de carretera); cuatro Antonov An-32B
y 28 helicépteros aunados a 4 buques de la Marina y la presencia de méas de 1,400
tropas, en conjunto transportaron:

Més de 650 miembros especialistas de diferentes ramas del ejército
62 Vehiculos militares

29 Unidades de maquinaria pesada de ingenieros

1,100 Toneladas de abastecimientos

Ante la secuela de desastres producto del gigantesco huracan “Katrina”, *Imagen
201 el 1 de septiembre de 2005 la Base Kelly de la Fuerza Aérea estadounidense en
San Antonio, Texas recibié proveniente de nuestro pais al menos a: *Imagenes 202
y 203

I -

‘ SR\ 201) Crédito fotografico. US Coast Guard. Escenas de la secuela
del paso de ‘Katrina’ por Nueva Orleans. 2005.

= Mas de 195 miembros de diferentes ramas del ejército

= 45 vehiculos militares 14 camiones cisterna con agua potable

Una unidad de atencion médica

= Mas de 250 toneladas de raciones de comida, agua embotellada vy
provisiones médicas.

= dos cocinas comunitarias con capacidad para proporcionar alimentacion
diaria a 7,000 personas.
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Sais..

202 y 203) Crédito fotografico. SEDENA. Convoy militar mexicano llevando ayuda humanitaria a las
victimas del huracdin ‘Katrina’. Base ‘Kelly’ de la USAF. 2005.

El Gobierno Mexicano envi6 ademas 200 toneladas de comida de procedencia
altruista del pueblo mexicano, misma que fue transportada a bordo de 5 aviones
Hércules C-130A/H/K de la Fuerza Aérea Mexicana. *Imagen 204

S

204) Crédito fotogréfico. Archivo personal de Hug Gutiérrez. Formacion de aviones ‘Hércules’ C-30 de

diversos tipos. S/F

En 2010 Venezuela vivié una de las peores catastrofes naturales, cuando lluvias
torrenciales provocaron deslaves y un saldo de 200 mil damnificados, entre los estados de
Vargas, Caracas (Distrito Federal), Yaracuy, Miranda, Margarita, Sucre, Falcon y el
estado Zulia. Tras una semana de intensas lluvias, sufrieron severos dafios la
infraestructura vial y eléctrica, y dejé sumergidas en el agua a poblaciones de la regién
costera y las autoridades locales abrieron mas de 300 refugios, a fin de atender a cerca
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de 60,000 personas que perdieron sus hogares o fueron afectadas de alguna manera por
las inundaciones y los deslaves. *Imagenes 205y 206

” i) " — : — —
1421080 Nlﬂdm

205y 206) Crédito fotografico. Venevision. Inundaciones en diversospuntos de Venezuela.2010/2011.

La Fuerza Aérea Mexicana se hizo presente una vez mas, estableciendo un puente

aéreo con la capital venezolana. Llevando viveres, medicamentos, hospitales de
campafia, asi como brigadas mixtas y de ingenieria civil. *Imagenes 207 y 207A

207) Crédito fotografico. Jorge Henao. C-130E de la FAM en el aeropuerto de Maiquetia, Caracas. 2011
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El Auxilio a la poblacion civil de otros paises hermanos, se realiza empleando los mismos
procedimientos para la aplicacion del Plan DN-IlI-E en el territorio nacional.
La ayuda humanitaria para México, tiene un contexto internacional de caracter
bilateral, apoyando al pais afectado bajo un esquema de coordinacion vy
cooperacion con sus autoridades; fundamentalmente a través de la Fuerza de
Reaccion Aeromovil para Casos de Desastre (FRACD).

Las instancias de gestion que participan para solicitar ayuda humanitaria a nuestro pais,
pueden tener los siguientes origenes:

= Que el Presidente de la Republica, como un gesto de solidaridad, ante los
desastres causados por algun fendmeno natural, ofrezca la Ayuda
Humanitaria.

= Que el Presidente del Pais afectado la solicite directamente al Ejecutivo de
nuestro Pais.

= Que la peticién sea hecha a través de las Cancillerias correspondientes.

A lafecha se ha proporcionado Ayuda Humanitaria a los paises siguientes: *Imagen
208
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208) Crédito imagen. SEDENA/Plan DN-IIIE. Ayuda Internacional de México. 2011
La multiplicidad de tareas de la Fuerza Aérea Mexicana

Tal vez el factor que ha caracterizado a través de la historia a nuestra Fuerza Aérea, es la
multiplicidad de funciones que cumple, sin contar aun con el grado de especializacion de
cada una de ellas que tienen otras fuerzas aéreas del mundo.

Una de las principales tareas encomendadas a la FAM, es la de prestar auxilio a la
poblacién civil, en los tipos y modalidades que establece al Plan DN-III-E. Entre tales
tareas, destacan de manera sobresaliente el transporte de suministros médicos, viveres e
implementos para el apoyo a la poblacion civil, como son el traslado de cocinas vy
hospitales de camparfia, la evacuacion de civiles en diferentes situaciones y el combate a
incendios forestales.

En estas tareas, para el transporte de personal/carga, la FAM cuenta con una respetable
aunque insuficiente flota aérea de transporte logistico, que incluye la reciente
incorporacién de 4 aviones Boeing 727-200ADV (ExMexicana de Aviacion); portan
estos aviones tres Turborreactores Pratt & Whitney JT-8D-17R que le otorgan
17,4001b (7,892kg) de empuje unitario y una velocidad de crucero de 964km/H, con
un techo de servicio de 42,000ft (12,800m); poseen asimismo una capacidad
maxima de transporte de 95 personas u 80 elementos de tropa totalmente pertrechados y
159
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un alcance maximo a velocidad de crucero de 4,800 Km (el alcance estandar es de
3,500Km). *Imagenes 209, 210y 210A

209) Crédito imagen. SEDENA/Plan DN-IIIE. Prestos para prestar auxilio, los Boeing 727-200ADV, han
proporcionado una movilidad extraordinaria a la FAM. 2012.
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210) Crédito imagen. FAM/EA 302. Prestos para prestar auxilio, los Boeing 727-200ADV, han
afiadido una movilidad extraordinaria a la FAM. 2012.
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provocadas en Guerrero por el paso del huracin ‘Manuel’. Septiembre 2013.

De igual manera, para sustituir a los Antonov An-32B *Imagen 211 de fabricacion rusa,
mismos gue no rindieron lo que de ellos se esperaba y los recientemente dados de baja
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IAl-Arava 201 (2013), la FAM adquirié 10 aviones EADS/CASA 295M espafoles y para
complementar la disminuida flota de cargueros pesados Lockheed C-130 “Hércules”, se
incorporaron 4 Alenia C-27J “Spartan” de fabricaciéon italiana. Los primeros se
incorporaron al Escuadron Aéreo de Transporte 301, en tanto que los ultimos operan en el
Escuadrén Aéreo de Transporte Pesado 302 junto a los C-130 Hércules.

211) Crédito fotografico. FAM/EA 301. Ultima imagen del Antonov An 32B 3101 tomando
posicion para su salida desde la pista 5-1 del AICM. 2010.

e “Los An-32B en la FAM participaron en casi todos los despliegues para ayuda a la
poblacion en casos de desastre, dentro del plan DN-Ill, destacandose en estas
operaciones durante el periodo comprendido del 28 de septiembre del afio 2000 al
11 de octubre del 2002, en el que transportaron viveres, medicamentos y agua
potable para ayuda a damnificados. EI An-32B puede llevar hasta cincuenta
personas o 42 paracaidistas. Cuenta con una puerta trasera con rampa, lo que le
permite flexibilidad para transportar diferentes cargas, maquinaria, vehiculos o
personal. Su tripulacion se compone de un comandante, copiloto y navegante.
Contrario a lo que sucedid en la aviacibn naval y por diversos motivos, la
operacion de la flota de An-32B en la FAM no dio los rendimientos requeridos, y su
operacién abarcdé unos cuantos afios, ya que se adquirieron en el afio 2000 y
hacia el 2006 sélo se encontraban en operacion dos de estas maquinas y para
2010 solo una, que continuaba en operacibn debido a su reciente

modemizacion”*

Los EADS/CASA 295M portan 2 Turbohélices Pratt & Whitney Canada PW127G que
entregan 2,645Hp C/U y le dan una velocidad de crucero de 480Km/H, con un techo
de servicio de 25,000ft (7,600m); poseen asimismo una capacidad de carga de 9.25

* Fuente: Revista ""América Vuela' - Nimero 146-Edicion especial de aniversario2012; "*Antonov An-32B
en México; dos caras de la misma moneda”. Por José Antonio Quevedo. 2012.
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Toneladas o bien transporte de hasta 75 soldados equipados 6 24 camillas y de 5 a
7 asistentes médicos; tiene un alcance estandar (C/8 T. de carga) de 2,150 Km.
*Iméagenes 212y 213

: L -"-s S R st "
212) Credito fotogréfico. Cortesia EADS-North America. EADS/CASA 295M en el aeropuerto
internacional de Miami, FI. 2011.

-

213) Crédito fotogréafico. FAM/EA 301. Detalle de un EADS/CASA 295M de la Fuerza
Aérea Mexicana; excelente avion de transporte mediano sustituto de los An-32B. 2012.
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Por su parte, los Alenia Aeronautica C-27J “Spartan” portan 2 Turbohélices Rolls-
Royce AE2100-D2A que entregan 4,640Hp C/U y le dan una velocidad de crucero de
582Km/H, con un techo de servicio de 30,000ft (9,100m); poseen asimismo una
capacidad de carga de 11.5 Toneladas o bien transporte de 60 soldados equipados
0 45 paracaidistas 6 36 camillas con 6 asistentes médicos; tiene un alcance
estandar (C/10T. de carga) de 1,850 Km. *Imagenes 214y 215

; : 3 o \
>w J"".l.
N l l.

[ ‘ / I N
/ I I ' I\ 214) Crédito fotografico. Cortesia Alenia

Aeronautlca. Intenor de Ia cabina de carga deI C-27J ‘Spartan’. 2012.

"_t

215) Crédito fotogréafico. FAM/EA 302. Alenia C-27J ‘Spartan’ en la BAM No. 1. 2012.

Los “Spartan”, al ser originalmente desarrollados por una alianza estratégica entre
Lokheed-Martin y Alenia, (Lockheed Martin Alenia Tactical Transport
Systems (LMATTS), integran mas de un 65% de componentes comunes con el C-130J,
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llamado “Super Hércules”, principalmente motores, hélices y aviénica de conjunto;
*Imagen 216 dicha alianza, si bien no prosper6 mas alla, si permiti6 que ciertos
operadores (entre ellos México) se interesasen en poseer ambas aeronaves, para cubrir
los rangos medio y pesado de transporte de carga. Operan actualmente en el Escuadrén de
Transporte Pesado 302 junto a los C-130 ‘Hércules’.

, i l216) Crédito fotografico. Imagen
cortesia de Lockeed-Martin Co. C-130J3-30 ‘Super Hércules’. 2011.

En lo tocante a las aeronaves de ala giratoria actuales, los helicopteros super pesados de
fabricacién rusa Mil Mi-26T “Halo”, los mas grandes del mundo en operacion, resultaron
un fracaso, entre otras razones, por la falta de refacciones y un servicio adecuado de
post-venta, como lamentablemente suele ocurrir con los productos rusos y ucranianos.
*Imagen 217 Ademés de lo anterior o quiza a consecuencia de ello, en diciembre del
2001 se perdié uno de ellos en Chihuahua, al tratar de levantar un Mil Mi-8 averiado.

217) Crédito fotografico. FAM/EA 303. Helicdptero stper pesado Mil Mi-26 en la BAM No. 1. 2011.
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Estos gigantes, de los que México adquiri6 dos en el afio de 1997, demostraron no
obstante sus limitaciones de vuelo, la valia de los helicépteros pesados en operaciones de
carga directa, de apoyo a tierra, de rescate y evacuacion, asi como de combate de
incendios forestales; en esta tarea, impresiona particularmente la capacidad de los
helibaldes que operaban, ya que cada carga de agua era del orden de 15m3 6 15,000
litros, es decir el equivalente a vez y media la carga de una pipa de transporte de liquidos
tipica. *Imagen 216

mostrando el gigantesco ‘helibalde’ con capacidad de 15,000 litros de agua. 2009.

Portaban estos enormes aparatos un par de Turboejes Lotarev D-136 que
entregaban una potencia unitaria de 11,000Hp y le daban una velocidad maxima
operativa de 295Km/H, con un techo de servicio de 15,000ft (4,600m); poseian una
impresionante capacidad de carga de 20 Toneladas (igual a la de un ‘Hércules’ C-
130) o de 80 soldados equipados, o bien de 60 camillas con 10 asistentes médicos.
*Imagen 219
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S, 219) Credito fotografico. Burkhard Domke/USAF
Magazine. Helicoptero super pesado Mil Mi-26 mostrando su enorme compartimiento de carga. 2001.

Siguiendo con las aeronaves de ala rotativa de origen ruso, los helicopteros Mil Mi-2,
(fabricados en Polonia bajo licencia), los MI-8 y MI-17*° pertenecientes a la Fuerza
Aérea Mexicana, han desempefiado eficientemente los roles de servicio que le fueron
asignados, destacando entre ellos el de combate a incendios forestales e igualmente el
papel de ambulancia aérea de los dos ultimos, en tanto que el pequefio Mi-2 (ya retirados
del servicio) realizaba tareas de enlace y observacion cercanos. Imagenes 220, 221y
222

*> N. del A. EI Mi-17 se diferencia visualmente de la serie Mi-8T porque estos tltimos llevan el rotor de cola
del lado derecho, en tanto que el primero lo lleva del lado izquierdo. EI Mi-17 no obstante tiene una mayor
altura 'y una longitud ligeramente mayor
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220) Crédito fotografico. FAM/EA
303. EI pequefio Mil Mi-2, utilizado en funciones de Enlace y Observacién cercana. 2010.

: 221) Crédito
fotografico. FAM/EA 303. Mil Mi-8 en la BAM No. 1. 2010.
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222) Crédito fotogréafico. FAM/EA 303. Formacion de helicopteros Mil Mi-17 sobre el Valle de México.
2011.

En la funcion de combate de incendios forestales, los Mi-8 y Mi-17 pueden operar
helibaldes con una capacidad de 1.5 6 2.4m3 (1,500 6 2,400 litros de agua). *Imagen
223

223) Crédito fotografico. FAM/EA 303. Operacion
de un ‘helibalde’ de 2,400 litros de un Mil Mi-17. 2011.
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Los Mi-8 de la FAM, portan un par de Turboejes Klimov TV3-117MT, que le otorgan
2,040Hp y le dan una velocidad mé&xima operativa de 250Km/H, con un techo de
servicio de 14,700ft (4,500m); poseen una capacidad de carga de 3 Toneladas o de
20 soldados pertrechados o bien de 8 camillas con 3 asistentes médicos. *Imagen
224

224) Credito fotogréafico. FAM/EA 303. Mil Mi-8 en funciones de ambulancia aérea. 2010.

Por su parte, los Mi-17 llevan dos Turboejes Klimov TV3-117VM, que le dan 2,250Hp
unitarios, que le permiten una velocidad maxima operativa de 250Km/H, con un
techo de servicio de 19,600ft (6,000m); poseen una capacidad de carga de 4
Toneladas o de 25 soldados pertrechados o bien de 8 camillas con 3 asistentes
meédicos. *Imagen 225

- 225) Crédito fotogréfico.

FAM/EA 303. Mil Mi-17 en funciones de ambulancia aérea. 2011.
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Es destacable por vergonzante, el hecho de haber recibido en donacion, hacia 1996, 73
aparatos Bell UH-1H ‘Huey’ (Bell 204/205) del gobierno norteamericano, bajo la
condicion de ser empleados contra el narcotrafico. La realidad es que el gobierno
mexicano los regres6 al cabo de un par de afios a EUA por su precaria capacidad
operativa y las deplorables condiciones mecanicas de los mismos, tras haber servido (casi
30 afios) atras en la guerra de Vietnam. Este episodio, fue en los hechos la puerta de
entrada a la “Era rusa”.

Para finalizar con la llamada “Era rusa”, es menester comentar que toda la flota de
aeronaves de ala giratoria de la FAM ha llegado al limite de su vida operativa, lo que
aunado a los problemas de incompatibilidad de sistemas de navegacion y radio
comunicacion con los mas modernos disefios occidentales, hacen imposible por
incosteable su actualizacién/mejora.

En los albores del nuevo siglo, la FAM adquiri6 los primeros Bell 412EP (marzo de 2002)
y en 2005 un moderno simulador de vuelo de estos aparatos, mismo que se instalé en la
BAM no. 5 de Zapopan, para el entrenamiento de pilotos. *Imagen 226

226) Crédito fotografico. FAM/EA 101. Bell 412 para funciones polivalentes. 2012.

En febrero del 2009, inici6 operaciones el moderno Centro de Adiestramiento de
Helicopteros en la misma locacion.

La modernizacion de la flota de ala rotativa de la Fuerza Aérea Mexicana continu6
adelante, tanto en el aspecto cualitativo (al adquirir aeronaves con mejor rendimiento que
los productos rusos), como en el cuantitativo (en el afio 2009 se obtuvieron, a través de la
‘Iniciativa Mérida’, otros 5 aparatos Bell 412EP y se allegaron mediante traspaso a
partir del 2066/2007, medio centenar de Bell 206B/LR provenientes de la PGR).
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El Bell 412EP (por Enhanced Performance’ o sea ‘Rendimiento Mejorado’ en castellano); es un
helicdptero utilitario construido por Bell Helicopter-Textron. Fue desarrollado a
partir del modelo Bell 212. La mayor diferencia entre ambos es que el modelo 412
tiene cuatro palas de material compuesto en el rotor principal y el modelo 212 tiene
s6lo dos; porta un par de turboejes Pratt & Whitney Canada PT6T-3BE Twin-Pac, de
900Hp unitarios; estos le otorgan una velocidad de crucero de 225Km/H y un techo
de servicio de 20,000ft (6,100m), asi como una capacidad de transporte de 12
elementos pertrechados 6 6 camillas y dos auxiliares médicos; tiene una capacidad
de cargainterior de 1.5 Toneladas.

La experiencia con helicépteros pesados y super pesados, brind6 a la FAM la oportunidad
de adquirir en el 2006 cuatro enormes Sikorsky S-65C (CH-53) ‘Stallion’, mejorados en
Israel al nivel (doméstico) de ‘Yassur’-2000 (con motores repotenciados, piso de carga
reforzado y arbol de transmisiébn mejorado). porta dos turboejes General Electric T-64-
GE-413 de 3,935Hp; le otorgan una velocidad de crucero de 278Km/H y un techo de
servicio de 16,750ft (5,100m), asi como una capacidad de transporte de 35 a 55
elementos pertrechados 6 24 camillas y cinco auxiliares médicos; tiene una
capacidad de carga interior de 3.65 Toneladas. *Imagenes 227y 228

-k

227) Crédito fotogréafico. FAM/EA 104. Sikorsky S-65 (CH-53) ‘Yassur’ 2000 en la BAM. No. 8. 2011.
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228) Crédito fotografico. FAM/EA 104. Sikorsky S-65 (CH-53) ‘Yassur’ 2000 en la ‘Parada Aérea’ del 16
de septiembre en la Cd. de México. 2010.

En el otro extremo del espectro, al menos en lo que a tamafio se refiere, esta el pequefio
y agil MD-500 ‘Defender’; este pequefio aparato fabricado ahora por McDonell Douglas
Helicopter Systems, deriva del modelo civil disefiado por Hughes OH-6 ‘Cayuse’y puesto
en operacion a mediados de los afios 60.

A mediados de 1992, la FAM adquiri6 sus primeros MD-500F *Imagen 229 Portan
estas ligeras aeronaves un Turboeje Allison 250-C30B de 640Hp para operaciones
en clima célido y en altura; le otorga una velocidad de crucero de 250Km/H y un
techo de servicio de 18,700ft (5,700m), asi como una capacidad de transporte de 5
personas.

229) Crédito fotografico. Archivo personal del autor. MD-500F en la BAM No. 1. 1993.
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En adicibn a estos, se afadieron los repotenciados MD-500MG *Imagen 230
susceptibles de portar una carga externa de hasta 1.35 Toneladas, asi como de ser
artillados con lanzacohetes FN Herstal LAU-68A de 7 tubos de 72mm C/U y un pod
portando una ametralladora Browning M2-HB (siglas de ‘Heavy Barrel’, que significa
‘Cafnon Pesado’) Cal. 12.7mm (0.50) *Imagenes 230y 231

F

k|

230) Credito fotografico. FAM/EA 112. MD-500MG en
mostrando el muasculo.2012

- >/ :
- e e 0 |\

231y 232) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Dtalle del Ianzacohets FN erstal LAU-68A (izg.) y del
montaje de la ametralladora pesada Browning M2-HB, Cal. 12.7mm (der.) 2011

& e
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Mencién especial merecen los Sikorsky S-70A-24 ‘Black Hawk’ (equivalente al UH-60L
en uso por las fuerzas armadas norteamericanas); portan dos Turboejes General
Electric T700-GE-701C que le otorgan una potencia unitaria de 1,890Hp que le
permiten una velocidad de crucero de 278Km/H y un techo de servicio de 18,790ft
(5,790m), asi como una capacidad de carga de 4.5 Toneladas o 16 soldados
equipados o 6 camillas con 2 asistentes médicos. *Imagen 233

233) Crédito fotografico. Archivo personal del autor. Sikorsky S-70A-24 ‘Black Hawk’ en configuracion
‘limpia’ (NGtense las insignias del alto mando) en la BAM No. 1. 1994.

Igualmente, esto modernos aparatos son capaces de portar una gran variedad de
armamento en contenedores exteriores, entre otros, dos lanzacohetes FN Herstal LAU-
3A de 12 tubos, de 70mm y dos ametralladoras pesadas FN Herstal HMP-250 cal.
12.7mm (0.50) *Imagenes 234, 235y 236

234) Creédito fotografico. SEDENA/FAM.
Sikorsky S-70A-24 ‘Black Hawk’ en maniobras de insercion puntual de tropas de asalto. 2012.
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235y 236) Crédito fotogréafico. Cortesia de FN-Herstal/Belgium-NATO. (izq) Detalle del armamento del
Sikorsky S-70A-24 ‘Black Hawk’ . Contenedor para ametralladora pesada FN Herstal HMP-250 (por sus
siglas en inglés ‘Heavy Machine gun Pod’) y (der) lanzacohetes FN Herstal LAU-3A de 12 tubos, de
70mm. 2010.

En continuacién de la longeva tradicién de servicio de los helicpteros franceses en la
Fuerza Aérea Mexicana, iniciada en 1962 con la llegada de los SudAviation SA 318
‘Alouette’ Il (2 unidades) y SA 319 ‘Alouette’ lll (4 unidades), en 1978 arribaron los
primeros tres Aerospatiale SA-330B ‘Puma’. *Iimagen 237

237) Crédito fotografico. Archivo personal del autor. Sud Aviation (posteriormente Aerospatiale) AS-330B
‘Puma’ en operacion en la Fuerza Aérea Mexicana, antes de pasar al Grupo Aéreo de Transportes
Presidenciales; (en la imagen el autor de estas lineas (a la der.) y el Sgto. 1/0. Analista de Sistemas José. F.
Macias Narro (izq). Prevuelo en la parada aérea del 16 de septiembre; BAM No. 1. 1989.
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Portan estos aparatos un par de Turboejes Turbomeca Turmo I1lI-C4 con una
potencia de 1,500Hp unitarios, que le otorgan una velocidad maxima operativa de
260Km/H y un techo de servicio de 17,300ft (4,800m), asi como una capacidad de
transporte de 2.5 Toneladas a la eslinga; puede transportar hasta 20 soldados
pertrechados o bien 6 camillas méas 6 heridos sentados, con tres auxiliares
medicos. En su versién VIP, suele llevar 6 pasajeros y un asistente de vuelo.
*Imagen 238

238) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Sud Aviation (posteriormente Aerospatiale) AS-330B ‘Puma’
Misma méquina ya en operacion con el Grupo Aéreo de Transportes Presidenciales. 2009.

Los primeros ejemplares del mejorado y mayor modelo Aerospatiale AS332 L-2 ‘Super
Puma’, arribaron a nuestro pais en 1985 vy, a diferencia de los ‘Puma’ que han servido en
la FAM al igual que en el antes denominado Grupo Aéreo de Transportes
Presidenciales, los primeros solamente han prestado servicio como unidades de
transporte VIP en la presidencia de la republica. *Imagenes 239 y 240
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239) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Sud Aviation (posteriormente Aerospatiale) AS-332L1 ‘Super
Puma’ en operacion con el Grupo Aéreo de Transportes Presidenciales.2011.

240) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Sud Aviation (posteriormente Aerospatiale) AS-332L1 ‘Super
Puma’ en operacion con el Grupo Aéreo de Transportes Presidenciales.2011.
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El Eurocopter EC725 ‘Cougar’ (también llamado ‘Caracal’ para evitar confusiones con la
traduccién del inglés ‘Cougar’ o sea 'Puma’ en castellano). Es este helicéptero una
version mejorada del anterior, incluye un disefio modular de los componentes mecanicos,
el uso de materiales compuestos en diversos componentes entre ellos las palas del rotor
principal (de cinco palas en el rotor principal, a diferencia de las cuatro de su
predecesores ‘Puma’ y ‘Super Puma’, asimismo posee una avidnica modernizada, que
incluye pantallas multifuncion LCD, sistemas monitores de vehiculos y AFCS. *Imagenes
241y 242

- 2 P
241) Crédito fotografico. Cortesia de Eurocopter. Tablero de control digitalizado del EC725 ‘Cougar’
matr. 1001 en vuelos de prueba y calibracion en Francia. 2012.
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242) Crédito fotogréfico. ortesia de Eurocopter. Montaje de armamento del EC725 ‘Cougar’ matr. 1001
en vuelos de prueba y calibracion en Francia. 2012.

Portan estos aparatos dos Turboejes Turbomeca Makila A2 con una potencia de
2,380Hp unitarios, que le otorgan una velocidad méaxima operativa de 295Km/H y un
techo de servicio de 19,750ft (7,200m), asi como una capacidad de transporte en
versionon VIP, puede llevar 8-12 pasajeros y dos asistentes de vuelo. *Imagenes
243y 244

Capifﬁin Trueno

243) Crédito fotogréafico. FAM a través de Arturo Garcia/ Capitin ‘Trueno’. Imagen del EC725 ‘Cougar’
matr. 1004 en vuelo. BAM No. 1. 2012.
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244) Crédito fotogréafico. FAM. EC725 ‘Cougar’ matr. 1001 en vuelo de operacion con la FAM. 2012.

Para finalizar con la aviacién de ala giratoria, es importante mencionar que hacia fines del
afio 2012 hizo su aparicibn como transporte presidencial el primer Agusta Westland
109SP, aparato que parece haber casado gran impresion entre el alto mando.*Imagen
245

245) Crédito fotografico. SEDENA/FAM. Agusta Westland AW-109S en la BAM No. 1. 2013.

Estos modernos y ligeros aparatos portan un par de Turboejes Pratt & Whitney
Canada 206C de 567Hp unitarios, que le otorgan una velocidad méxima operativa de
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285Km/H y un techo de servicio de 19,600ft (6,000m), asi como una capacidad de
transporte en su version VIP de 6-8 pasajeros.*® *Imagen 246

246) Crédito fotografico. FAM a través de Zendn Sanchez. Agusta Westland AW-109S utilizado como
transporte del alto mando. 2014.

La vigilancia del territorio y espacio aéreo nacionales

La expansion de la Fuerza Aérea Mexicana se ha acelerado en las dos ultimas
administraciones, llegando en la actualidad (2012-2013) a la cifra de casi 30 mil efectivos,
mas de 400 aeronaves de ala fija y cerca de un centenar y medio de naves de ala rotativa
en condiciones operativas.

Acompafiando al crecimiento cuantitativo, se ha hecho un manifiesto esfuerzo por dotar a
la Fuerza Aérea Mexicana de modernos sistemas de deteccion y alerta temprana de
intrusion en el espacio aéreo mexicano, asi como de observacién cercana y vigilancia a
tierra; esto ha redundado en la mejora sustantiva de la capacidad de respuesta de la
propia FAM vy, por supuesto, de los servicios de enlace y coordinacion con el ejército y la
armada.

En el supuesto de la observacion cercana y vigilancia sobre el terreno, la Fuerza Aérea
Mexicana ha operado una variopinta cantidad de aeronaves, por lo que solamente
destacamos algunas de ellas; en este rubro, sobresalen los pequefios monomotores de

6 N. del A. Se presume una compra de 6 aparatos, segun algunas fuentes. Evitando caer en especulaciones,
solamente hacemos notar que el aparato mostrado en las imagenes carece de matricula civil y/o militar, por
lo que al momento de escribir estas lineas (julio del 2013) parece estar en periodo de demostracion.
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ala alta Cessna 182-S ‘Skyline’ por su importancia numérica; este modelo es de los
aparatos operados en mayor nimero por la FAM, (s6lo después del Pilatus PC-7 y el
North American AT-6). Portan estos aparatos un motor reciproco de 6 cilindros
horizontales Lycoming 10-540-AB1A5, que entrega una potencia de 230Hp y le
otorgan una velocidad maxima operativa de 278Km/H y un techo de servicio de
18,000ft (5,500m).*Imagen 247

247) Crédito fotogréafico. FAM/EA 101. Formacion de aeronaves Cessna 182-S ‘Skyline’ del EA 101. 2008.
Sistema Integral de Vigilancia Aérea

= Escuadrén Aéreo Fototécnico

» Escuadrén de Aviones No Tripulados

» Escuadrén de Vigilancia Aérea BAM 1 Santa Lucia

= Primera Escuadrilla de Vigilancia BAM 2 Ixtepec

= Segunda Escuadrilla de Vigilancia BAM 8 Mérida

= Tercera Escuadrilla de Vigilancia BAM 18 Hermosillo

En el caso de la vigilancia electronica de medio/largo alcance, a principios de 1989 se
puso en operacion el recién creado Grupo de Deteccién y Control No. 1 (inicialmente
encuadrado en la BAM No. 1). Este grupo, creado en respuesta al acuerdo presidencial
de marzo 13 de 1987, tenia por objeto ser parte de la formacion especializada de
unidades militares destinadas a ejercer un adecuado control de la frontera sur, para
impedir la intrusion aérea, terrestre y/o marina de vehiculos portando contrabando o
estupefacientes.

Esta nueva agrupacion aérea se desplegd en el sureste mexicano y contdé con 8 nuevos
aviones Beechcraft ‘King Air’ C-90 equipados con equipo de rastreo electronico para la
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deteccidn de comunicaciones aire-aire y aire-tierra y la localizacion oportuna de vehiculos
furtivos.

Portan estos aparatos dos Turbohélices Pratt & Whitney Canada PT6A-135A de
540Hp unitarios que le otorgan una velocidad de crucero de 415Km/H, un techo de
servicio de 30,000ft (9,140m). Imagen 248

248) Crédito fotografico. FAM/UETAAM (Unidad Especial de Transportes Aéreos del Alto Mando).
Beechcraft ‘King Air’ C-90 luciendo el esquema de color usado en los afios 80.1989.

En ese mismo afio de 1989, pasaron revista de entrada el Escuadron Aéreo de
Operaciones Especiales y el Escuadron de Deteccion y Alarma Avanzada,
encuadrados en las Bases aéreas Militares de Ixtepec y Tuxtla Gutiérrez.

En poco tiempo, la evolucién natural de las operaciones especiales (insercion rapida de
tropas de asalto, por ejemplo) llevé a la creacion de los Escuadrones Aéreos de
Operaciones Especiales 209, 214 y 215 (equipados basicamente con helicopteros
ligeros MD-500F/MG y 530 ‘Defender’, en tanto que el Escuadron Aéreo de
Operaciones Especiales 216 esta dotado de los Sikorsky UH-60/S-707 ‘Blackhawk”.

Los requerimientos crecientes de equipo moévil y fijo de vigilancia y control del espacio
aéreo nacional, llevé al alto mando a adquirir dos Schweizer SA2-37B C-182, para
vuelos de larga duracion. *Imagen 249
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249) Crédito fotografico. FAM. Schweizer SA2-37B C-182 BAM L. 2007.

Estos pequefios aviones, portan un motor Lycoming TIO-540-AB1AD reciproco de 6
cilindros horizontales de 250Hp y que le otorgan una velocidad de crucero de
180Km/H y un techo de servicio de 14,000ft (4,300m). Poseen una alta capacidad de
cobertura en misiones de vigilancia. Estan equipados con sistemas FLIR y sensores
electronicos ubicados a lo largo del estrecho fuselaje. Su gran envergadura le
proveez\wde una muy baja carga alar, permitiéndole una autonomia de mas de 12
horas.

Los aviones de fabricacion brasilefia Embraer E-99 y P-99, ambos en version militar del
popular Embraer 145 pronto comenzaron a dar resultados en su principal tarea: la lucha
contra el narcotrafico. Montan estos aviones un par de motores Turbofan Rolls-Royce
Ae 3007 (F 137 en su designacion militar); entregan unitariamente 9,440Kg de
empuje y le dotan de una velocidad de crucero de 851km/H (530mph), asi como de
un techo de servicio de 37,000Ft (11,280m).

*7 N del A. De este modelo sélo fueron fabricados 4 aviones, dos de los cuales fueron adquiridos por la
Fuerza Aérea Mexicana y son catalogados como de Investigacion y Desarrollo Experimental.
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El E-99 es un avion de alerta temprana y el P-99 es la version equipada con
sensores remotos y vigilancia aire-tierra. *Imagenes 250 y 251

250) Creédito fotografico. Kevin Cano. Embraer P-99 estrenando esquema de color ‘Gun ship gray’.
BAM 1. 2015.

251) Crédito fotogréafico. FAM. Embraer E-99. 2008.

Al lado de estos bellos aviones, se encuentran los confiables Fairchild C-26B (versidn
militar del civil Metroliner-IIl) que, en nimero de al menos en nimero de cuatro opera la
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FAM. Montan estos aviones un par de turbohélices Allied Signal Garrett TPE-331-
IIUG-601G de 1,100Hp, que le otorgan una velocidad maxima operativa de 460Km/H
(285mph) y un techo de servicio de 31,000Ft (9,500m). *Imagen 252

252) Crédito fotografico. FAM. Fairchild C-26B. 2007.

Finalmente, la Fuerza Aérea Mexicana ha entrado a la moderna era de las aeronaves de
vigilancia no tripuladas denominados Vehiculos Aéreos No Tripulados (VANT o UAVS
por sus siglas en inglés); popularmente conocidas como ‘Drones’, prestan a las fuerzas
armadas una gran autonomia en tareas de inteligencia y vigilancia aérea.

México ha entrado en este campo recientemente y lo ha hecho de manera brillante al
producir este tipo de naves con tecnologias propias y desarrolladas enteramente en
nuestro pais, con una calidad que permite actualmente su exportacion. La empresa
pionera en este campo, es Hydra Technologies de México.*®

Fundamentalmente, estos pequenos ‘Drones’ sirven para la rapida recolecciéon de
datos sobre el terreno, mediante instrumental Optico (camaras de TV de alta
resolucién a color) y también con el empleo de sistemas de deteccién FLIR (un
sistema termal de sensores de imagenes infrarrojos).

Entre los modelos actualmente en produccién y uso por la Fuerza Aérea Mexicana y la
Armada de México, se destacan los siguientes.

*8 S6lo un mes después de su presentacion en Paris, el S4 ‘Ehécatl’ producido por esta empresa mexicana
recibid el reconocimiento ‘Al Contribuidor Sobresaliente’, otorgado por la Asociacién Internacional para
Sistemas de Vehiculos No Tripulados (AUVSI) el 9 de agosto de 2007, en Washington, D.C.
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El avion E1 ‘Gavilan*® es un aeroplano eléctrico para vigilancia aérea de corto alcance
y en operativos antisecuestro, vigilancia de inmuebles y monitoreo ecolégico. Tiene una
velocidad maxima de 65Km/H y un techo de servicio de 1,400Ft (400m). Tiene una
autonomia de 75-90min. *Imagen 253

253) Crédito fotografico. Hydra Technologies de México. VANT E1 “Gavilan’. 2007/2008.

El avion S4 ‘Ehécatl’ (Dios del viento en la mitologia nahuatl) cuenta con un disefio
electrénico muy complejo: posee una planta de poder mixta basada en dos pequefios
motores a gasolina y uno eléctrico de 75W para alimentacién de sus sistemas internos.
Tiene una autonomia de vuelo de 8 horas a una velocidad de crucero de 60km/h, un
techo de servicio de 14,750Ft (4,500m). Posee capacidad para operaciones diurnas
y nocturnas, controlado desde una central moévil, instalada en un vehiculo
especialmente equipado. *Imagen 254

< o7

254) Crédito fotogréafico. Hydra Technologies de México. VANT S4 ‘Ehécatl’. 2007.

9 Un mes después de su presentacion en California, el E1 ‘Gavildn’ fue también presentado en una de las
exposiciones de aeronautica mas importantes del mundo: el Salén Aeronautico de Farnborough el 14 de julio
de 2008 en el Reino Unido.
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El avién S5 ‘Kukulkan’ (Dios padre o Serpiente emplumada en la mitologia maya) cuenta
con un disefo electrénico muy complejo: posee una planta de poder mixta basada en dos
pequefios motores a gasolina y uno eléctrico de 700W para alimentacion de sus sistemas
internos. Tiene una autonomia de vuelo de 14~16 horas a una velocidad de crucero
de 80km/h, un techo de servicio de 19,650Ft (6,000m). Posee capacidad para
operaciones diurnas y nocturnas, controlado desde una central movil, instalada en
un vehiculo especialmente equipado. *Imagen 255

255) Crédito fotogréafico. Hydra Technologies de México. VANT S5 ‘Kukulkdn’, Desarrollo para la
Armada de México. 2008.

El avién G1 ‘Guerrero’ cuenta con un disefio electrénico muy complejo: posee una planta
de poder mixta basada en un pequefio motor a gasolina y uno eléctrico de 75W para
alimentacion de sus sistemas internos. Tiene una autonomia de vuelo de 4~6 horas a
una velocidad de crucero de 55km/h, un techo de servicio de 11,800Ft (3,600m).
Posee capacidad para operaciones diurnas y nocturnas, controlado desde una
central movil, instalada en un vehiculo especialmente equipado. *Imagen 256

256) Crédito fotografico. Hydra Technologies de México a través de RUVSA (Russian Unmanned Vehicle
Systems Association) VANT G1 ‘Guerrero’. 2013.
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La incorporacion de los VANT a las tareas de vigilancia y control del espacio aéreo
nacional, obliga a hacer un esfuerzo mayor en su consolidacioén, de manera integral con
las estaciones fijas y méviles de radar terrestre, las tareas de vigilancia electrénica y
reconocimiento aerofotogramétrico con naves tripuladas. Esto, evidentemente conlleva un
crecimiento cuantitativo de la FAM es estas especialidades y, obviamente, implica contar
con un numero adecuado de aeronaves.

A este esquema solamente le falta quiza la adicion de uno o mas satélites dedicados a
esta labor.
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A manera de conclusion

Como se ha mencionado a lo largo de esta obra, las tareas genéricas de la Fuerza Aérea
Mexicana se pueden agrupar en dos grandes rubros estratégico:

Por una parte, correspondiendo con el mandato constitucional que rige la actuacién de las
fuerzas armadas nacionales, esta el desempefio de sus tareas de defensa de la
soberania, el espacio aéreo y las instituciones, asi como las que le encomiende el alto
mando de la SEDENA. La “LEY ORGANICA DEL EJERCITO Y FUERZA AEREA
MEXICANOS” establece:

“ARTICULO 1/o. El Ejército y Fuerza Aérea Mexicanos, son instituciones armadas
permanentes que tienen las misiones generales siguientes:

|. Defender la integridad, laindependenciay la soberania de la nacién;

Il. Garantizar la seguridad interior;

lll. Auxiliar a la poblacién civil en casos de necesidades publicas;

IV. Realizar acciones civicas y obras sociales que tiendan al progreso del pais; y

V. En caso de desastre prestar ayuda para el mantenimiento del orden, auxilio de
las personas y sus bienes y lareconstruccioén de las zonas afectadas...”

La salvaguarda del espacio aéreo y el resguardo de la soberania nacional, en los hechos
se constrifien a la detecciéon de vehiculos aéreos, navales y terrestres que incursionen en
nuestro territorio, generalmente con contrabando de productos, de personas y de drogas.

La deteccion e interdiccién, sobre todo de naves aéreas, en teoria debiera correr a
cargo de las unidades de pelea y/o defensa aérea, aunque por lo general la realizan
las unidades de vigilancia aérea.

Un segundo rubro, es la labor social que desarrolla la FAM y que, como parte del Plan
DN-llI-E, materializa en el ambito de su responsabilidad las acciones generales del
mismo, a saber:

Busqueda y rescate de personas.

Evacuacion de comunidades en riesgo.
Administracion de albergues.
Recomendaciones a la poblacién.

Seguridad y vigilancia de las areas afectadas.

La Fuerza de Apoyo para Casos de Desastres (F.A.C.D.) es un cuerpo permanente de
la Secretaria de la Defensa Nacional creado el 10 de febrero del 2000, compuesto por un
agrupamiento de las armas de tierra y aire. Es esta agrupacién un organismo militar,
formado para que la Secretaria de la Defensa Nacional, esté en condiciones de
proporcionar apoyo inmediato con personal y equipo especializado, a aquellos mandos
militares en los que las areas bajo su responsabilidad se encuentran sujetas a los efectos
de un fenbmeno natural o antropogénico que pueda afectar a la poblacién civil y cuya
capacidad se vea rebasada.
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La Fuerza de Apoyo para Casos de Desastre, esté integrada por dos componentes:
e Componente Terrestre y
e Componente Aéreo

El componente terrestre de este agrupamiento, se traslada a cualquier parte del territorio
nacional, previa solicitud del mando militar que en el area afectada se encuentre, el
personal, material y equipo con que cuenta, le permiten actuar inmediatamente
desarrollando entre otras, las siguientes actividades:

e Elaborar un informe inmediato sobre la situacion existente en el area
afectada y un andlisis de control de dafos.

e Colaborar en los trabajos de remocidon de escombros y el restablecimiento
de las vias de comunicacion.

El componente aéreo del Plan DN-III-E con base en lo dispuesto por la ‘Ley General de
Proteccion Civil’, el ‘Plan Nacional de Desarrollo’ y la ‘Ley Organica del Ejército y
Fuerza Area Mexicanos’, todo bajo la coordinacién del ‘Sistema Nacional de
Proteccion Civil (SINAPROC’), se puede resumir en que, organizados actlla en repuesta
a una situacion desastrosa que afecte o que pudiera afectar a un grupo amplio de la
poblacion civil en México (y como ya se ha visto, también en algunos casos en el
extranjero). Entre las tareas primordiales, destacan:

e Realizacion de Reconocimientos Aéreos.

e Localizar comunidades aisladas y/o en riesgo.

e Realizar labores de Busqueda, Rescate y Evacuacion de la poblacién en el
area del desastre.

e Trasladar personal especialista en atencion Médica y Odontoldgica.

e Distribuir alimentos, ropa, agua, medicamentos, enseres domeésticos, etc.

En virtud de lo anterior, es evidente que existe una dicotomia en las necesidades y
requerimientos de equipo, formacion de personal y planeacién de misiones.

Sin entrar en una polémica estéril, respetuosamente considero que para efectuar las
misiones del primer rubro, no es necesario tener unidades de combate/defensa aérea
supersénicas como es el caso del EA-401, ni se requieren aeronaves especializadas y
de muy alto costo (de compra y de mantenimiento).

Hay en diferentes medios ligados a la aviacion militar casi todos, que especulan acerca de
la inminente salida de servicio de los veteranos Northrop F5 E/F y su eventual reemplazo
por naves mas modernas. Las opiniones van desde la compra de un ndmero
indeterminado de Lockheed Martin F-16 ‘Fighting Falcon’, pasando por los suecos El
Saab 39 ‘Gripen’, llegando hasta los rusos Sukhoi 27/30 ‘Flanker’ y MiG 29 ‘Fulcrum’.

Bastaria con tener, como es el caso actual, un nimero suficiente y bien distribuido
geogréficamente de aviones polivalentes de entrenamiento avanzado y ataque ligero,
como los modernos Beech T6-C ‘Texan II’, y en todo caso, aviones a reaccion
subsénicos polivalentes de bajo costo (tal vez el EADS/CASA C-101 ‘Mirlo’ espanol, el

192
“Fuerza Aérea Mexicana; una travesia historica” *

FUERZA AEREA MEXICANA




argentino FADEA ‘Pampa II', el inglés BAE ‘Hawk Trainer’, el checo Aero L-159
ALCA ‘Albatros’ o hasta el atractivo entrenador ruso Yakovlev Yak-130 ‘Mitten’).

Es un hecho que nuestro pais no tiene enemigos fronterizos que le signifiquen un riesgo
potencial de conflicto bélico y menos aun de invasion al territorio nacional, por lo que no
se justifica tener una 0 mas unidades equipadas con aviones supersonicos.

Por el otro lado, desde la formacion de los primeros ‘Puentes aéreos’ a principios de los
afios 50 se demostré que no basta con recopilar y trasladar grandes volimenes de carga
a las Bases Aéreas Militares y/o Aeropuertos Civiles, sino lo primordial es de alli
repartirlos de inmediato y con suficiencia a la gran cantidad de comunidades que quedan
aisladas por las severas inundaciones; esta tarea, por supuesto, recae en las naves de
ala giratoria. Lo anterior ha hecho evidente que el equipo de vuelo que debe tener el
denominado ‘Componente Aéreo’ (al interior de la F.A.C.D. o al margen de ella) es el
siguiente:

A) Aeronaves de ala fija.

Transportes pesados. Al menos una veintena (dos escuadrones) de Lookheed
Martin C-130H/J ‘Hércules’. La capacidad STOL (‘Aterrizaje y Despegue
Cortos’ o por sus siglas en inglés ‘Short Take Off & Landing’) de los ‘Hércules’
le dotan de una versatilidad incomparable y una gran capacidad de operar en sitios
donde otras naves simplemente no lo pueden hacer.

Transportes medianos. Igualmente una veintena de Alenia C-27J ‘Spartan’ o
bien, una treintena de EADS-CASA C-295M. Por su versatilidad operativa y su
gran capacidad STOL (‘Aterrizaje y Despegue Cortos’ o por sus siglas en
inglés ‘Short Take Off & Landing’) e indudablemente por su mayor capacidad de
carga y acomodo volumétrico, tal vez la primera elecciébn debieran ser los
‘Spartan’. Ahora bien, ninguno de estos aparatos se puede comparar con la
capacidad de operar incluso en tramos de carretera del IAl ‘Arava’ 201, recién
puestos fuera de servicio y aunque se supone que una de las razones de la
compra de los C-295M era justamente sustituir a los aparatos israelies, éstos son
demasiado grandes y pesados para lo anterior. Tal vez habria que pensar en algun
tipo de aeronave de prestaciones semejantes a las del noble ‘Arava’.

B) Aeronaves de ala giratoria.

Helicdpteros pesados. Posiblemente la salida estribe en la adquisicion de una
decena de Sikorsky S-65C (CH-53) ‘Stallion’ (de ser posible mejorados al nivel
‘Yassur 2000°). Ahora bien, la experiencia habida con estos aparatos ha
demostrado que su costo de mantenimiento y opreracion es sumamente elevado.
Para rescate, evacuacion médica y la aplicacion puntual de una gran carga de
suministros, gradualmente se han ido recuperando los confiables Mi-8 y Mi-17.
Han causado baja ya por supuesto los inoperativos Mi-26.

Helicopteros medianos. La acertada compra de los franceses Eurocopter EC725
‘Cougar’ ha demostrado la valia ya probada de los helicopteros galos, desde la ya
lejana utilizacion de los ‘Alouette’ Il y Ill. Aparte de la decena ya en operacion, tal
vez deba elevarse su nimero total a una treintena.
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Helicdpteros ligeros/medianos. Igualmente, la saga de aparatos de Bell se
remonta a los modelos Bell 47G y los Bell 204/205 y 206. La opcion l6gica parece
ser la adquisicion de una veintena del Bell 412HP/EP.

Como colofén a lo expresado a lo largo de esta modesta obra, solamente podemos afadir
gue por razones de formato y de espacio editorial, nos hemos visto en la necesidad de
redondear el trabajo a un medio centenar de paginas de texto puro, amén de la cantidad
de imagenes requeridas minimamente para ilustrarlo.

Ofrezco de antemano una disculpa por las omisiones que hubiese y por los temas
faltantes, sin lugar a dudas, la historia del Colegio del Aire y particularmente de la Escuela
Militar de Aviacidbn merece un libro aparte, tarea que estaremos atendiendo de la mejor
manera posible y que esperamos, pronto vea la luz con el favor de todos ustedes.

Con el mayor de mis agradecimientos a todos quienes hicieron posible este trabajo; los
créditos correspondientes estan dados en las notas a pie de pagina y, por supuesto, en
las imagenes que han permitido la visualizacion de los hechos y actividades narradas.

Finalmente, si alguna persona tiene alguna aclaracion por hacer acerca de la paternidad
y/o autoria de alguna fotografia, no dude en contactarse con un servidor y de inmediato
de ser procedente haremos la correccion pertinente.

El autor.
Ciudad de Irapuato
Enero del 2015.
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Notas.

"N del A. Con esta Gltima accién México se involucra sin quererlo en la II. G.M., pues sus motores serfan
canjeados (en 1942) a los E.U.A. por 6 aviones Vought "Kingfisher" y sus células igualmente vendidas a la
US Navy para instruccion militar.

"' N del A. Lo anterior nos lleva a plantear que si el ""Salinas IV"" montd los Menasco, probablemente fuesen
los "Pirate A-4" de 90 Hp. o bien, los "Pirate B-4" de 95 Hp., de 4 cilindros dada su semejanza en tamafio y
peso con algunos de los motores "Continental” de la época; si llevaba estos Ultimos y atendiendo el dato
citado, deben haber sido los modelo "A-65" de 65 Hp., aunque llama la atencién la relativa diferencia de
potencia entre unos y otros, cuantimas si estaban disponibles motores "Continental” de 75 y 80 Hp.

""N del A. En un incidente conocido como La Batalla de Los Angeles, (Traducido del articulo **Battle of Los
Angeles™ ) las fuerzas antiaéreas norteamericanas realizaron centenares de disparos al aire sobre Los
Angeles, California durante la noche del 24 al 25 de febrero de 1942 a dos objetos volantes no identificados
que permanecian estaticos, aunque ninguno de ellos fue interceptado o dafiado. Mas tarde se determind
oficialmente que se trataba de un globo meteoroldgico extraviado. Segun el articulo entre uno y tres civiles
murieron a consecuencia del fuego antiaéreo y al menos uno mas por un ataque cardiaco, sufrido como
consecuencia de la tension generada por el cafioneo, que durd una hora y el miedo a un posible bombardeo.

" Las versiones de 4 testigos presenciales diferentes se contradicen en la hora, las circunstancias y en el
importante hecho de que el faro de Fowey Rocks seglin unos estaba apagado, en tanto que otros afirman que
estaba encendido).

YN del A. Cabe hacer mencion que en los pocos datos oficiales que encontramos del "*Némesis', no se hace
menci6n de ninguno de estos hechos.

' Delia Salazar Anaya y Eduardo Flores Clair, "El Escuadrén 201. Su participacién en la defensa
hemisférica', ponencia en el 49 Congreso Internacional del Americanistas (ICA, Quito Ecuador, 7-11 julio
1997.

vil Santiago Flores, “La historia del Escuadron Aéreo de Pelea 201- Fuerza Aérea Mexicana”. Méx. 2001.

V" EI recordado Gral. de Div. FAPA Rolando Rodriguez Fernandez, realizé el Gltimo gran vuelo de larga
distancia de la era dorada de la FAM. El afio de 1947, el Gobierno de Brasil y la Conferencia Deportiva
Sudamericana, hicieron una invitacién a todos los paises de habla latina, tanto del norte, centro y Sud-
Ameérica como a los del Caribe, con motivo de los juegos deportivos que debian realizarse en Rio de Janeiro,
para que se organizaran tres Postas Aéreas: La de la Victoria; La de San Martin y la Bolivariana, para que
volando desde sus respectivos paises de origen concurrieran el 24 de abril a las 4 de la tarde al Aeropuerto
Santos Dumont de la capital Brasilefia, llevando simbdlicamente en una carta los deseos de fraternidad de
los pueblos Americanos (...) El avién era un Beechcraft AT-7 matr. EAB-901, despegé del aeropuerto de
Balbuena a las 8 horas del 19 de abril de 1947; Integraban la tripulacion: Comandante, Subtte FAPA
Rolando Rodriguez Fernandez; Copiloto, Tte. FAPA Luis Amezcua Torres; Navegante y Operador de Radio,
Tte. De Transmisiones Agustin Pefia Sdnchez y Mecanico, Sargento 1/o FAEM Ignacio Bringas Escamilla.

El Gral. de Div. FAPA Rolando Rodriguez Fernandez rompié en su tiempo dos récords mundiales:
México-Cuba y México-Nueva York.

X SEDENA. http://www.sedena.gob.mx/tramites-y-servicios/museos-y-bibliotecas/museo-militar-de-
aviacion/museo-militar-de-aviacion-b-a-m-nol-santa-lucia-edo-mex
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